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1 BAKGRUND

Omradet Viggen ligger i norra delen av Ronneby i ndra anslutning till E22 och vag 27.
Det strategiska laget har medfort att Ronneby kommun ser det som lampligt for
verksamhets- och handelsetablering. Flera verksamheter har redan etablerats i
omradet, daribland det delvis utbyggda Viggen Norra etapp 1. Kommunen planerar nu
for ytterligare utbyggnad av omradet vilket benamns som Viggen Norra etapp 2 och 3.
Dessa etapper omfattar totalt 15,4 hektar varav etapp 2 uppgar till 2,7 hektar och
etapp 3 till 12,7 hektar. De planerade etapperna avgransas av vag 27 i vaster,
Vdstervdagen i 6ster, Moabackens naturreservat i norr och Viggen Norra etapp 1 i sdder,
Etappernas utbredning visas oversiktligt i figur 1 nedan.

NATURRESERVAT
g R

L ' : . ; P | '
' . “‘ . o 26 | { \ R
Figur 1. Etappindelning Viggen-omradet (Ronneby kommun, egen redigering)

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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2 SYFTE

Denna trafikutredning ska fungera som underlag for planarbete med Viggen Norra
etapp 2 och 3. Utbyggnaden kommer att alstra trafik och kan komma att medfora
behov av nya kopplingar till befintligt vagnat. | denna utredning ska féljande fragor
besvaras:

Forslag pa in- och utfart till etapp 2 (om etapp 3 ej genomfors).
Forslag pa in- och utfart till planomradena om bada etapperna genomférs samt
undersdka mojligheten till en in- och utfart till RV 27

e Utreda mojligheten att utnyttja befintlig cirkulationsplats (Omloppsvigen)

o Beskriva planomradenas koppling och trafikféring till de 6vriga delarna av
handelsomradet Viggen (for fordon, gang och cykel)

e Trafikmatning pa Vastervagen som redogér fér genomfartstrafik respektive
trafik med malpunkt inom handelsomradet Viggen.

e Paverkan pa befintlig gc-vag utmed Vasterviagen om ny infart anliggs samt
forslag pa 16sning for gc-vdg vid ny trafiklésning.

3 METOD

Ett platsbesok har genomforts for att fa en battre bild av omradet och en tydligare
forstaelse for nuvarande trafiksituation. Férutom att studera trafiksituationen for
samtliga trafikslag raknades svangandelar i korsningen Vastervigen-Omloppsvigen-
Gripenvdgen under platsbestket. Dessa har kompletterats med trafikmatningar (slang)
i anslutning till korsningen.

For Viggen Norra etapp 1 togs en trafikutredning fram (WSP, 2018-04-26) dar bland
annat trafikalstring for etapp 1 berdknades. | utredningen studerades omradets
storlek, uppskattat antal parkeringsplatser och férvintad omsittning av dessa. Med
hjalp av detta underlag beraknades omradet alstra 1800-2400 fordon per dygn av
vilket det hégre vdrdet har anvants vid kapacitetsberakning. | denna utredning anvinds
samma metodik for trafikalstringsberakningen for etapp 2 och 3.

For kapacitet och framkomlighet har programmet Capcal anvints. Med hjilp av
programmet besvaras fragor om korsningars belastningsgrad, fordrojning och hur vil
de uppfyller Trafikverkets riktlinjer angivna i Vagar och Gators Utformning, VGU.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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4 NULAGE

Viggen Norra etapp 2 och 3 bestar idag uteslutande av akermark utan bebyggelse. |
omradets sodra del korsar en kraftledning planomradet i 6st-vastlig riktning. Omradet
ar relativt kuperat med hogsta punkt i norra delen varifran det sluttar relativt jamn ner
mot sddra delen.

Figur 2. Planomradet med é&kermark och korsande kraftledning Vy fran nordvaést.

4.1 BEBYGGELSE

Precls sbder om Viggen Norra etapp 2 och 3 har utbyggnaden av etapp 1 pabérjats.
Bebyggelsen bestar i nulaget av en snabbmatsrestaurang i den sddra delen av etapp 1.
Detaljplanen for etapp 1 mojliggor detaljhandel, verksamheter inom det
brunmarkerade omradet HZ i figur 4, nedan. Andemeningen har varit att mdjliggéra en
koppling norrut till potentiell utbyggnad av Viggen Norra etapp 2 och 3 och i denna
trafikutredning har denna mojliga koppling ansetts vara en forutsittning.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestdllare: Ronneby kommun Granskningskopia
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Figur 3. Plankarta for detaljplan till Viggen Norra etapp 1

Pa véstra sidan av vdg 27 och 6stra sidan av Vistervidgen, lings Omloppsvigen, finns
varierade typer av handelsetableringar med sallanképsvaror, drivmedelsstation och
ytterligare en snabbmatsrestaurang. Handelsomradet lings Omloppsvigen ir inte fullt
utbyggt och kommer att kompletteras med ytterligare sillankopsetablering.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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42 VAGNAT

Runt Viggen Norra finns ett vagnéat bestaende av flertalet vaghallare. Det tankta
etableringsomradet avgransas av vag 27 i vast och av Vastervagen i ost, vilka mots i en
cirkulationsplats precis séder om etapp 1. Strax soder om cirkulationsplatsen ligger
trafikplats Ronneby Vést som forbinder vag 27 med E22. Sammantaget har Viggen
Norra mycket goda kopplingar for biltrafik.

1 .
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Figur 4. Befintligt vagnéat runt planomradet. (NVDB, egen redigering)

For gang- och cykeltrafik ar omradet relativt lattillgangligt, sarskilt med tanke pa dess
relativt perifera lage. Gang- och cykelnatet har till stor del byggts ut med GCM-stod
som separerar gaende och cyklister fran motorfordonstrafiken. Denna utbyggnad
aterfinns pa Sorbydalsvdgen, Vastervagen samt Omloppsvagen och medfér god
tackning till omradets malpunkter. Fran Omloppsvdgen gar ett gent strak av hog
kvalitet séderut in mot centrala Ronneby. Langs vag 27 finns ingen utbyggd gang- eller
cykelbana.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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Figur 5. Bilder som visar typiska l6sningar for fotgéngare och cyklisternom och till Viggen Norra.

Blekingetrafiken trafikerar omradet med tva busslinjer, linje 150 och linje 250.
Busslinje 150 gar mellan Kallinge och Karlskrona och har hallplatser pa Vastervigen i
ndrhet till planomradet. Linjen gar med timmestrafik dver hela strackan och
halvtimmestrafik pa strackan Ronneby resecentrum-Viggenomradet i hogtrafik.
Busslinje 250 gar mellan Karlshamn och Ronneby och har en hallplats pa vig 27 i
ndrhet till planomradet. Linjen har fran hallplatsen sju avgangar per dag och riktning.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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Figur 6. Kartbild som visar utbyggnaden av gang- och cykelnatet (rétt) och haliplatslagen (guit)

4.2.1 VASTERVAGEN (VAG 651)

Vastervdgen strdacker sig i nord-sydlig riktning langs planomradets dstra grans Vdgen
ar utpekad som sekundar transportled for farligt gods. Korsningen med Omloppsvigen
har nyligen byggts om till en cirkulationsplats. | samband med ombyggnaden gjordes
en ny anslutning, Gripenvdgen, in till Viggen Norra etapp 1. Vid cirkulationsplatsens
anslutningar finns refuger med slapp som erbjuder korsningsmajligheter for gaende
och cyklister men inga malade 6vergangsstallen eller cykeloverfarter. Strax norr om
cirkulationsplatsen finns hallplats Viggenomradet som trafikeras av Blekingetrafikens
busslinje 150. Mellan hallplatserna finns ett 6vergangsstalle. Norr om hallplatserna
ansluter en enskild vdg pa Vastervdgens dstra sida. Séder om den enskilda vigen ar
hastighetsbegrdansningen 50 km/tim och norr om den enskilda vigen 70 km/tim.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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Léngs Vastervdgens vdstra sida finns en kombinerad gang- och cykelbana som
separeras mot korbanan med ett GCM-stéd. Gang- och cykelbanan striacker sig hela
Vastervagen fran cirkulationsplatsen med vdg 27 upp till Djupafors och vidare mot
Kallinge. | Djupafors finns sallanképsverksamheter pa bada sidor om Visterviagen.
Vanstersvangskorfalt har anlagts vid infarterna till dessa verksamheter. | Djupafors
finns dven nasta hallplatsldge for linje 150, Djupafors.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18

Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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Figur 8. Vastervagen i Djupafors med Vanstersvangskérfalt, busshaliplats och gang- och cykelbana med
GCM-stéd. Vy frén norr.

En trafikmdtning fran augusti 2020 visar trafikmangderna pa Vdstervdgen norr om den
nyanlagda cirkulationsplatsen med Omloppsvidgen. Norr om korsningen uppmattes ca
5 700 fordon/dygn och soder om korsningen 8 100 fordon/dygn. Fran soder var 54 %
genomfartstrafik vid mattillfallet och fran norr 81 %. Trafikmadngderna och
svingandelarna pa Vastervagen visas i figur 9, nedan.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18

Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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VASTERVAGEN NORR
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Figur 9. Trafikmangder och svdngandelar fran Vastervdgen

4.2.2 VAG 27

Vag 27 stracker sig i nord-sydlig riktning vaster om planomradet och striacker sig
mellan Ronneby och Véxjo. Vdgen ar utpekad som primar transportled for farligt gods
och ingar i transportkorridoren Baltic-Link som syftar till att forbattra forbindelserna
mellan Polen och Sverige. Vagen bestar av ett korfilt i varje riktning med mittracke och
har hastighetsgransen 100 km/tim langs storre delen av planomradet. For
sodergaende trafik sanks hastighetsgrinsen forst till 70 km/tim och sedan till 50
km/tim fore cirkulationsplatsen med Visterviagen. Ungefar 400 meter norr om
cirkulationsplatsen ansluter en enskild vdg fran en gard till vidg 27. Det finns inget
mittforlagt vanstersvangskorfalt in till den enskilda vigen men védgrenen har breddats
och mojliggor vantyta for vanstersvangande utan att hindra trafiken pa vag 27. Ca 300
meter langre norrut finns ytterligare en korsningspunkt, en fyrvidgskorsning. | vistlig
riktning ansluter en enskild vag fran en gard och i éstlig riktning en kommunal gata
som leder in till en handfull villafastigheter. | anslutning till denna korsning finns en
hallplats for Blekingetrafikens busslinje 250, Sérbydal Norra.

Vid en tidigare trafikrdkning trafikerades viag 27 av 4 600 fordon/dygn.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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Figur 10 Vég27 med breddad védgren och anslutning till enskild vag.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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5 RESULTAT

Den planerade utbyggnaden av Viggen Norra etapp 2 och 3 kommer att medfora en
paverkan pa befintligt trafiksystem. | forsta hand provas mojligheten att nyttja den
befintliga cirkulationsplatsen i korsningen Vistervigen-Omloppsvagen-Gripenvigen.
Om denna korsning inte visar sig kunna hantera de 6kade trafikmiangderna kan nya
anslutningar till det befintliga vagnatet kravas. De nya anslutningarna kommer i sa fall
att anldggas pa Vastanvagen, vdg 27 eller bada. Korsningar som bedéms kunna vara
aktuella i detta fall kan vara antingen korsningstyp C (svangkorfilt) eller korsningstyp
D (cirkulationsplats). Korsningstyp C innebar oftast kortare fordréjning pa primarvagen
medan korsningstyp D kan medféra storre kapacitet. Fér korsningstyp C bor
belastningsgraden hogst uppga till 0,6 och fér korsningstyp D hégst uppga till 0,8.

5.1 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen for den planerade utbyggnaden har beriknats enligt samma metodik
som anvandes i trafikutredningen for Viggen Norra etapp 1. Etapp 1 omfattar 2,2 ha,
varav ca 2 ha planeras som kvartersmark. De olika etapperna forvintas innehalla
liknande sammanséttning och besta av flera fastigheter med storsta tillatna
byggnadsarea 50 % och hogsta tillatna totalhéjd 10 meter. For etapp 1 medfor detta en
total bruttoarea (BTA) om ca 1 ha. Parkeringsbehovet har antagits vara llknande som
for befintlig handelsetablering i naromradet, vilket innebir 30 p-platser per 1000 kvm
bruttoarea (BTA). Parkeringsplatserna vantas omsittas ca 4 ganger per dygn, det vill
saga 8 fordonsrorelser per parkeringsplats och dag. Upprikningen redovisas i tabell 1,
nedan.

Tabell 1. Beréknad trafikalstring for etapperna i Viggen Norra

Omrade Yta (hektar) Parkeringsbehov | Fordonsrorelser/dyan
Etapp 1 2,2 300 2400

Etapp 2 2.7 360 2900

Etapp 3 12,7 2125 17000

52 UTBYGGNAD ENDAST AV ETAPP 2

Viggen Norra etapp 2 breder ut sig lings Vastervdagen och dr ytmissigt nagot stérre dn
etapp 1. Omradets lokalisering medfor att matning bor ske fran Vistervagen, antingen
med befintlig cirkulationsplats eller med en ny koppling. Om ny koppling bedéms vara
det mest lampliga alternativet bar denna utformas som korsningstyp C (svangkorfilt)
om det ar mojligt med hansyn till kapaciteten. Detta eftersom det innebar mindre
fordrojning for den genomgaende trafiken pa Vésterviagen. Tva majliga korsningslagen
har identifierats; ett i h6jd med befintlig enskild vig i omradets sodra del och ett i
planomradets norra del. Ligena visas i figur 9 nedan.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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Figur 11. M¢jliga kopplingar om endast Viggen Norra étapp 2 byggs. Omradenas utbredning &r
ungeférliga

Lage 1 innebdr att en fyrvdagskorsning bildas med den enskilda vagen. Avstandet till
ndarmsta korsning sdderut ar den nyligen anlagda cirkulationsplatsen till etapp 1 och
avstandet dit ar ca 140 meter. Avstandet till narmsta korsning norrut i Djupafors ar ca
600 meter. Kraftledningen genom planomradet korsar Vistervidgen i héjd med
anslutningsldge 1.

Lage 2 innebdr en ny trevagskorsning vid planomradets norra del. Detta ldge medfor
att avstandet bli ca 280 meter bade till narmsta korsning norr- och séderut. Vid detta
lage rader viss nivaskillnad och vagen ligger en bit hogre an planomradets nuvarande
niva.

Av de tva lagena bedoms ldge tva sammantaget vara lampligast. Liget innebadr mindre
komplikation med befintlig kraftledning och avstanden till dvriga korsningar ar
lampligare.

Mellan och etapp 1 och 2 planeras en koppling som stracker sig langs med
Vastervagen i den dstra delen av etapp 1, forbi kraftledningen och darefter langs den
vastra delen av etapp 2. Ett nytt gangstrak mellan hallplatsen i tillkommande
bebyggelse foreslas.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
Bestallare: Ronneby kommun Granskningskopia
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Figur 12. Ronneby kommuns féreslag pa interna kopplingar inom Viggen Norra (vénster) och tidig version
av delalferad I6sning inom etapp 1 (héger). (Ronneby kommun, 2020)

Den foreslagna l6sningen inom etapp 1 riskerar att medféra en komplicerad
korsningspunkt med flera in- och utfarter samtidigt som den interna gatan svinger av
norrut med en skarp hiogersvang. Antalet in- och utfarter bér begriansas och
korsningen bor regleras sa att det blir vdajningsplikt mot den interna gatan. Kapaciteten
i korsningen har inte studerats inom ramen fér detta uppdrag. Korsningen bér ocksa
studeras utifran korsparsanalys for att sakerstélla framkomligheten i korsningen. Det
tillkommande gangstraket vantas bidra positivt och passagen éver den interna gatan
bor hastighetssakras.

Det foreslagna interna vagnatet knyter ihop etapp 1 med etapp 2 (och etapp 3).
Dragningen innebar att etapp 2 inte hackas upp i onédan vilket minskat den byggbara
ytan och sannolikt skapat ett behov av fler in- och utfarter. Geometrin forbi
kraftledningen behover studeras vidare.

5.2.1 KAPACITETSBERAKNING ENDAST BEFINTLIG KORSNING

| forsta hand provas nyttjande av befintlig cirkulationsplats. Alternativet medfor att den
nyligen anlagda cirkulationsplatsen belastas dels med utbyggnaden fran etapp 1

(2 400 fordonsrorelser/dygn) och dels med utbyggnaden fran etapp 2 (2 900
fordonsrorelser/dygn). Resultatet fran kapacitetsberidkningen redovisas i tabellen
nedan.

Tabell 2. Kapacitetsberakning om befintlig cirkulationsplats nyttjas som anslutning av etapp 2.

Anslutning Belastningsgrad Fordréjning (s)
Vastervdagen N 0,66 13

Vastervagen S 0,67 6
Omloppsvagen 0,65 15

Gripenvagen 0,43 12

Resultatet visar att den befintliga cirkulationsplatsen klarar av att hantera
trafikmédngderna dven fran etapp 2. Belastningsgraderna ligger relativt jamnt och en bit
under riktvdrdet 0,8. Storst fordrojning uppstar pa Omloppsvagen med 15 sekunder.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3

Bestédllare: Ronneby kommun
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Pa Vastervdagen uppgar fordrojningen till 6-13 sekunder fran de bada riktningarna. Den
genomsnittliga fordrojningen for alla fordon blev 11 sekunder.

5.2.2 KAPACITETSBERAKNING MED NY ANSLUTNING

Som jamforelse till att endast nyttja den befintliga cirkulationsplatsen provas dven
alternativet med ny anslutning. Da lage 2 bedomts vara lampligast lokalisering av
anslutning provas korsningen som trevagskorsning, i forsta hand som korsningstyp C.
Utformningen medfor att befintlig cirkulationsplats belastas med alstringen fran etapp
1 och den tillkommande korsningen med alstringen fran etapp 2. Resultaten visas i

tabellerna nedan.

Tabell 3. Kapacitetsberédkning for befintlig cirkulationsplats

Anslutning Belastningsgrad Fordréjning (s)
Vastervagen N 0,66 12

Vastervdagen S 0,65 6
Omloppsvagen 0,62 14
Gripenvdgen 0,22 11

Tabell 4. Kapacitetsberékning fér ny korsning vid anslutningsiage 2 (korsningstyp C)

Anslutning Belastningsgrad Foérdréjning (s)
Vastervagen N 0,55 10

Vastervdgen S Rakt 0,5 9

Vdstervagen S Vanster 0,38 15

Ny anslutning 0,09 4

Tabell 5. Kapacitetsberakning for ny korsning vid anslutningsiége 2 (korsningstyp D)

Anslutning Belastningsgrad Fordrdjning (s)
Vastervagen N 0,40 5
Vdstervagen S 0,44 5
Ny anslutning 0,15 3

Berdkningen visar att dven detta alternativ fungerar kapacitetsmassigt.
Belastningsgraderna och fordréjningen for den befintliga cirkulationsplatsen sjunker
nagot men dr i storleksordningen pa samma nivaer som vid alternativet utan ny
anslutning. Den storsta skillnaden ar att belastningsgraden for Gripenvagen halveras.

Aven for den nya korsningen ligger belastningsgraderna lagt och under riktvirdet 0,6.
Storst fordrojning uppstar for vanstersvangande fran Vastervagen soderifran, det vill
sdga for trafikanter som ska svanga in till Viggen Norra etapp 2. Den genomsnittliga
fordrojningen for alla fordon blev 9 sekunder.

For genomfartstrafiken pa Vastervagen innebar den nya anslutningen en ékad
fordrojning jamfort med om endast den befintliga cirkulationsplatsen nyttjas. For
soderifran trafik blir fordrojningen 15 sekunder (6+9) med den nya anslutningen
jamfort med 6 sekunder med endast den befintliga. Motsvarande for trafik norrifran
blir 22 sekunders fordrdjning (12+10) med anslutningen respektive 13 sekunder utan

densamma.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3
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5.3 UTBYGGNAD AV ETAPP 2 OCH 3

Viggen Norra etapp 3 ar ytmassigt vasentligt mycket stérre dn etapp 1 och 2. Omradet
breder ut sig langs vag 27 och det finns flera tinkbara alternativ att koppla omradet till
det befintliga vagnatet. Da en utbyggnad av etapp 2 sannolikt ligger fore etapp 3
tidsmassigt provas i forsta hand de anslutningar som identifierats som lampliga for
etapp 2, det vill sdga att antingen endast nyttja befintlig cirkulationsplats eller denna i
kombination med en ny koppling fran Vistervagen.

MOJLIGT LAGE
NY ANSLUTNING

BEFINTLIG
CIRKULATIONSPLATS

Figur 13. Kopplingar som identifierats som lampliga fér etapp 2 och som dérfor provas aven for etapp 3.
Omradenas utbredning &r ungeférliga

5.3.1 KAPACITETSBERAKNING ENDAST BEFINTLIG KORSNING

Tabell 5 nedan visar resultatet fran en utformning som bygger pa att endast nyttja befintlig cirkulationsplats
som koppling for bade etapp 2 och 3

Tabell 6. Kapacitetsberédkning for att nyttja befintlig cirkulationsplats fér bade etapp 2 och 3.

Anslutning Belastningsgrad Fordrdjning (s)
Vastervagen N 1,35 656

Vastervdgen S 1,3 563

Omloppsvdgen 1,4 /751

Gripenvdgen 1,29 546

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
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Belastningsgraderna blir valdigt hoga for alla anslutningar i korsningen med mycket
hog fordrojning som féljd.

5.3.2 KAPACITETSBERAKNING MED NY ANSLUTNING

Eftersom kapaciteten overskreds provas dven den nya anslutningen pa Vastervdgen.
Anslutningen provas i forsta hand som korsningstyp C. Om detta kapacitetsmassigt
inte fungerar provas den aven som typ D.

Tabell 7. Kapacitetsberékning fér befintlig cirkulationsplats vid utbyggnad av etapp 2 och 3 med ny
anslutning fran Véastervégen.

Anslutning Belastningsgrad Fordrojning (s)
Vastervagen N 0,59 9

Vastervagen S 1,08 178
Omloppsvagen 1,3 578
Cripenvagen 0,29 9

Tabell 8. Kapacitetsberakning for ny anslutning fran Vastervagen (typ C) vid utbyggnad av etapp 2 och 3.

Anslutning Belastningsgrad Fordrdjning (s)
Vastervagen N Hoger 0,21 5

Vasterviagen N Rakt 0,90 38

Viastervagen S Rakt 0,85 29

Vastervagen S Vanster Korfalt blockerat 49 558

Ny anslutning 0,59 4

Tabell 9. Kapacitetsberékning for ny anslutning fran Véstervagen (typ D) vid utbyggnad av etapp 2 och 3.

Anslutning Belastningsgrad Foérdréjning (s)
Vastervagen N 0,95 50

Vastervagen S 1,06 158

Ny anslutning 1,03 113

Kapacitetsberdkningen visar att det inte fungerar att trafikforsorja hela etapp 2 och 3
fran Vastervagen, varken med en ny koppling av typ C eller typ D. Oavsett vilken
korsningstyp som valjs uppstar kapacitetsproblem i bade den nya och den befintliga

korsningen.
Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
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5.3.3 MOJLIGA ANSLUTNINGSLAGEN FRAN VAG 27

Da det inte visade sig mojligt att trafikforsorja hela etapp 2 och 3 fran Visterviagen
undersoks mojliga lagen for en koppling fran vag 27. Tva méjliga lagen har
identifierats. Det ar dels vid trevagskorsningen med den enskilda ca 400 meter norr
om cirkulationsplatsen vag 27-Vistervdagen och dels fyrvagskorsningen med enskild
vag/kommunal gata ytterligare ca 300 meter norrut. Ligena visas i figur 11 nedan.

MOJLIGT LAGE
NY ANSLUTNING

MOJLIGT LAGE SRR ETAPP 2
NY ANSLUTNING . '

| BEFINTUIG
CIRKULATIONSPLATS

Figur 14. Identifierade lagen for ny anslutning fran vdg 27. Omradenas utbredning ar ungeférliga

Av de bada alternativen bedéms alternativ 1 vara bast limpat. Geometrin i
fyrvdagskorsningen vid alternativ 2 ar komplicerad och forsvarar mojligheterna till en ny
I6sning for korsningen som sannolikt kraver storre utrymme for att majliggéra
svangkorfdlt eller cirkulationsplats. Laget for alternativ 1 kan dven fungera béttre for
en koppling rakt genom planomradet om det blir aktuellt med ny anslutning pa
Vdstervdgen.

Lasningen med koppling fran vag 27 provas i tva scenarion, dels med enbart koppling
fran vdg 27 och dels med koppling bade fran vig 27 och fran Visterviagen.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
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5.3.4 KAPACITETSBERAKNING ENDAST NY KOPPLING FRAN VAG 27

| detta scenario forsorjs etapp 1, 2 och 3 fran den befintliga cirkulationsplatsen samt
fran en ny koppling pa vdag 27. | forsta hand prévas den nya kopplingen som
korsningstyp C. Om detta inte visar sig fungera provas den aven som korsningstyp D.

Tabell 10. Kapacitetsberadkning for befintlig cirkulationsplats nar ny koppling anlaggs pa vag 27

Anslutning Belastningsgrad Férdréjning (s)
Véstervagen N 0,86 23

Vistervdgen S 0,80 5
Omloppsvagen 0,79 27
Gripenvagen 0,54 16

Tabell 11. Kapacitetsberakning med den nya kopplingen som korsningstyp C.

Anslutning

Vag 27 N Hoger

Belastningsgrad

Foérdréjning (s)

Vdg 27 N Rakt

Vdg 27 S Rakt

Vag 27 S Vdnster

Ny anslutning

Tabell 12. Kapacitetsberékning med den nya kopplingen som korsningstyp D.

Anslutning Belastningsgrad Fordroining (s)
Vig 27 N 0,96 47
Vig 27 S 0,94 18
Ny anslutning 0,92 29
Enskild vdg 0.00 17

| ovanstaende tabeller gar det att utlasa att kapaciteten éverskrids for alla prévade

mojligheter. Varst ar det for den nya kopplingen som korsningstyp C, vilken hade sa
hog belastning att den inte ens gick att berdkna. Varken den befintliga
cirkulationsplatsen eller den nya kopplingen som korsningstyp D har belastningsgrad
under 0,8. Bada korsningarna har forvisso belastningsgrader under 1 men har sa stor
fordrojning att utformningen inte kan rekommenderas.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 ach 3 2020-09-18
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5.3.5 NYA KOPPLINGAR FRAN VAG 27 OCH VASTERVAGEN

| detta scenario forsérjs de olika etapperna dels fran den befintliga cirkulationsplatsen
dels fran en ny koppling fran vag 27 och en ny koppling fran Visterviagen. Med hinsyn
till kopplingarnas geografiska ldge i vignatet vintas en storre andel av den alstrade
trafiken att anvdnda kopplingen mot vdag 27 dn Vastervagen. En principfigur for

kopplingarna i detta scenario visas nedan.

MOILIGT LAGE
NY ANSLUTNING

ETAPP 2

MOJLIGT LAGE
NY ANSLUTNING

| BEFINTUG
CIRKULATIONSPLATS

Figur 15. Nya kopplingsldgen for anslutningar bade fran vag 27 och Vasterviagen. Omradenas utbredning

&r ungefariiga.
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5.3.6 KAPACITETSBERAKNING NYA KOPPLINGAR FRAN VAG 27 OCH VASTERVAGEN

Resultatet fran kapacitetsberakningen for detta scenario visas i tabellerna nedan.

Tabell 13 Kapacitetsberdkning fér befintlig cirkulationsplats vid scenario 2

Anslutning

Belastningsgrad

Férdréjning (s)

Vastervdgen N

0,99

78

Vastervdgen S 0,88 6
Omloppsvagen 0,92 63
Gripenvagen 0,54 23

Tabell 14 Kapacitetsberékning fér ny koppling frén vag 27 (typ C) vid scenario 2

Anslutning

Belastningsgrad

Férdrojning (s)

Vag 27 N Hoger

Vig 27 N Rakt

Vag 27 S Rakt

Vag 27 S Vanster

Ny anslutning

Tabell 15. Kapacitetsberékning for ny koppling frén vag 27 (typ D) vid scenario 2

Anslutning Belastningsgrad Foérdrdjning (s)
vag 27 N 0,79 14

Vag 27 S 0,80 7

Ny anslutning 0,72 15

Enskild vdg 0,00 11

Tabell 16. Kapacitetsberakning for ny koppling fran Véastervagen (typ C) for scenario 2.

Anslutning

Belastningsgrad

Fordrojning (s)

Vastervagen N Hoger

0,04

4

Viastervagen N Rakt 0,35 0
Vdstervagen S Rakt 0.34 0
Vastervagen S Vanster 0,37 70
Ny anslutning 0,95 99

Tabell 17 Kapacitetsberékning fér ny koppling frén Vastervagen (typ D) for scenario 2.

Anslutning

Belastningsgrad

Fordréjning (s)

Vastervdagen N

0,58

5

Vastervagen S 0,61 6
Ny anslutning 0,35 6
Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
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Resultatet fran kapacitetsberdkningen visar att det inte & méjligt med en korsning av
typ C (svangkorfilt) pa vag 27 om etapp 2 och 3 byggs ut. Belastningen blev sa hog att
den inte gick att berdkna i Capcal. Med typ D (cirkulationsplats) gick kapaciteten att
berdkna och hamnade da pa 0,7-0,8 for de tre huvudsakliga anslutningarna i
cirkulationsplatsen som diarmed ligger precis under rekommenderade riktvarden.
Férdrojningen uppgick till i genomsnitt 11 sekunder for fordonen i korsningen.

For den befintliga cirkulationsplatsen blir situationen vildigt anstrangd.
Belastningsgraden ligger 6ver rekommenderade riktvirden for tre av anslutningarna till
korsningen och tidsfordrojningen blir pa flera hall orimligt stora.

For den nya kopplingen pa Vasterviagen blir belastningsgraden for hog med orimlig
fordréjnings som foljd om den utformas som korsningstyp C (svangkorfalt). Om den
istdllet utformas som typ D (cirkulationsplats) blir vardena ligre och belastningen
godtagbar.

5.3.7 REDUKTION AV STORLEKEN PA ETAPP 3

Da kapacitetsberakningarna fran den alstrade trafiken fran etapp 3 tyder pa att
kapaciteten i vagnaten dverskrids dr det relevant att prova konsekvenserna av en
reducerad utbyggnad av etapp 3. Detta studeras genom kapacitetsberikning da
omfattningen av etapp 3 reduceras successivt med 10 procentenheter fran 90 % av
planerad utbyggnad ner till 10 %. Precis som vid full utbyggnad studeras tre korsningar
- befintlig cirkulationsplats Véstervagen-Omloppsvigen, ny koppling till vag 27 och ny
koppling till Vastervagen. For befintlig cirkulationsplats Visterviagen-Omloppsviagen
studeras endast nuvarande utformning. De nya kopplingarna till Vdsterviagen och vig
27 studeras dels som korsningstyp C, dels som cirkulationsplats. Fér nya kopplingen
till vdg 27 prévas dven en utformning med separat hégersvingsfilt for norrgaende
trafik pa vdg 27. Resultatet redovisas med den maximala belastningsgraden i varje
korsning. Varden som ligger under maximal rekommenderad belastningsgrad
markeras med gront, varden mellan maximal rekommenderad belastningsgrad och 1,0
markeras med orange och vdrden éver 1,0 markeras med rott.

Ny anslutning Vig 27 Ny anslutning Vistervagen Befintlig CPL Vastervigen

c
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a ° ) 0 a ) <)
g 2 2 3 & S 3 2
h-] 3 x $ 3 3 A s
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Figur 16. Belastningsgrader vid reducerad utbyggnad av Viggen Norra etapp 3.
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Fran belastningsgraderna sammanstallda i figur 15 gar det att utlasa att det i praktiken
ar omojligt att ansluta med typ C pa Vag 27 med relevant utbyggnad av etapp 3. Det ar
trafiken fran den nya anslutningen som pa grund av trafikmangderna pa Vag 27 far
svart att komma ut. Kapacitetsproblemen gdller oavsett om korningen utformas med
fri hoger eller inte for norrgaende trafik pa Vag 27. Om korsningen istallet utformas
som cirkulationsplats klarar den av att hantera full utbyggnad av etapp 3.

Den nya anslutningen pa Vastervagen ligger under det rekommenderade virdet 0,6
med typ C vid 70 % utbyggnad (vdjningsplikt) och 50 % (stopplikt). For cirkulationsplats
fungerar det med full utbyggnad.

For den befintliga cirkulationsplatsen blir belastningsgraden o6ver 0,8 vid 50 % eller
storre utbyggnad av etapp 3. Vardet ligger under 1,0 vid full utbyggnad.

Uppdrag: 306309, Trafikutredning Viggen etapp 2 och 3 2020-09-18
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6 DISKUSSION OCH SLUTSATS

Den planerade utbyggnaden alstrar mycket trafik vilket far en paverkan pa det
befintliga vagnatet. Kapacitetsberakningarna visar att trafikalstringen fran etapp 2 ar
mojlig att hantera. Kapacitetsmassigt fungerar det bade att nyttja befintlig
cirkulationsplats eller genom en ny anslutning pa Vistervigen, antingen som
korsningstyp C (svangskorfalt) eller korsningstyp D (cirkulationsplats). Anslutningen
medfér en fordréjning for genomgaende trafik pa Vastervigen och innebéar en ny
konfliktpunkt pd gang- och cykelbanan. Eftersom den nya anslutningen inte dr
nodvandig kapacitetsmassigt for att forsérja etapp 2 blir rekommendationen att inte
anldgga den i det fall att endast etapp 2 byggs. Kvartersstrukturen for etapp 2 bor
dock forberedas sa att en koppling i den norra delen inte omojliggérs i framtiden. En
koppling for gaende och cyklister bor dock fardigstallas vid det tinkta korsningsliget
redan vid genomforandet av etapp 2 da den skapar en genare vig for gadende och
cyklister norrifran. Det ar relativt tatt mellan hallplatserna Viggen omradet och
Djupafors och ytterligare ett hallplatslage bedéms inte vara nodviandigt vid
utbyggnaden av etapp 2.

Etapp 3 ar ytmadssigt betydligt mycket storre an de tva dvriga etapperna och vintas
alstra 17 000 fordonsrorelser/dygn enligt samma upprikningsmetodik som anvindes
for etapp 1. Den stora mangden trafik visade sig i kapacitetsberikningen vara svar att
hantera oavsett hur kopplingarna till omkringliggande viagnat gors. Det gar darfor inte
att rekommendera att ga vidare med planerna for etapp 3. Omradet behéver antingen
minskas ner i storlek eller &ndrad anvandning till mindre trafikalstrande verksamheter.
Att ansluta till vag 27 ar komplext och vdagens funktion som transportkorridor medfor
att en ny korsning bor utformas sa att fordréjningen fér genomgaende trafik pa vidg 27
blir sa liten som maojligt. Det rekommenderas darfér att omfattningen av Viggen Norra
etapp 3 planeras sa att den alstrade trafiken antingen kan hanteras utan ny koppling
till vdg 27 eller att den inte blir storre dn att en korsning av korsningstyp C
(svangkorfdlt) med belastningsgrad hogst 0,6 kan anldggas. Etapp 3 ar till ytan stor
och kan darfor vara kanslig att forsorjas med endast en ny anslutning.
Rekommendationen ar darfor att aven anlagga en ny anslutning pa Vastervidgen i den
norra delen av etapp 2. En nackdel med bada anslutningarna ir att viss
genomfartstrafik mellan vag 27 och Djupafors kan uppsta. En dverblick av vagnitet i
stort tyder dock pa att genomfartstrafiken inte bor medfora mer an en obetydlig
6kning av trafikmangden. En ny anslutning pa Vastervigen kommer ocksa att medféra
en ny korsningspunkt for gang- och cykelbanan langs Vastervdagen. Det ir viktigt att
utformningen gors sa att cyklisterna tidigt synliggors fér motorfordonstrafiken och att
passagen hastighetssakras. Inte heller vid utbygygnad dv elapp 3 bedims ett nytt
hallplatslage vara noédvandigt. Mojligtvis skulle hallplats Djupadal kunna flyttas nagot
lange soderut for att ge battre tackning till den planerade utbyggnaden.

Minskad omfattning av etapp 3 medf6r mindre trafikalstring och belastning i vignitet.
Handelsomradet foreslas att anslutas till vagnitet med tre korsningar - nya korsningar
pa Vdg 27 och Vastervagen samt den befintliga korsningen Vistervigen-
Omloppsvédgen. Den befintliga korsningen ar utformad som cirkulationsplats med ett
korfalt och forutsatts behalla sin nuvarande utformning. Vid kapacitetsberdkningen blir
det tydligt att kapaciteten i denna korsning narmar sig sin maximala grdns nar i takt
med att omfattningen av etapp 3 okar. Redan vid 40 % av den planerade utbyggnaden
nar korsningen belastningsgrad 0,79 vilket ar precis pa griansen av vad som
rekommenderas. Vid full utbyggnad narmar sig belastningsgraden 1,0 vilket tyder pa
att trafiken inte kommer att stanna helt men att framkomligheten blir mer begrinsad
an 6nskvdrt. Sa lange denna korsning behaller sin nuvarande utformning gar det darfor
inte att rekommendera mer an 40 % av den planerade utbyggnaden av etapp 3.
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Aven den nya kopplingen pa Vistervigen klarar av belastningen fran en utbyggnad
motsvarande 40 % av planerat for etapp 3, med flera olika typer av
korsningsutformning. Korsningstyp C med vajningsplikt eller stopplikt fran
handelsomradet ligger pa 0,36 respektive 0,47 i belastningsgrad vid 40 %-ig
utbyggnad. For att forbattra framkomligheten pa Vastervigen rekommenderas i forsta
hand reglering med stopplikt fran handelsomradet. Detta skapar daven en enhetlighet
langs vagen da Vastervdgen-Haggatorpsvagen drygt en kilometer norrut ar reglerad pa
detta sdtt. Denna utformning och reglering nar dock sitt rekommenderade gransvarde
vid 60 % utbyggnad av etapp 3 vilket gor att den inte ar lika framtidssakrad
kapacitetsmassigt som cirkulationsplats eller korsningstyp C med vajningsplikt,

Den nya kopplingen pa Vag 27 har svarare att hantera trafikalstringen fran Viggen
Norra etapp 3. Vag 27 ar en viktig transportled och framkomligheten bor inte
begransas mer an nodvandigt. Korsningstyp C med stopplikt fran handelsomradet ar
darfor att foredra. Kapacitetsberakningen visar dock att denna korsningstyp endast
klarar av att hantera trafikalstring motsvarande 10 % utbyggnad av etapp 3 for att ligga
inom rekommenderade gransvdrden. Det ar trafikmdngderna pa Vag 27 som gor det
svart for trafiken fran handelsomradet att ta sig ut med orimlig kobildning som foljd
vid mer omfattande utbyggnad. Fri hogersvang for norrgaende trafik pa Vag 27 medfor
att framkomligheten 6kar pa Vdag 27 men detta innebar ocksa att det blir 4nnu svarare
for trafiken fran handelsomradet att ta sig ut vilket medfér att belastningsgraden
forsamras vid denna utformning. For att klara av storre trafikalstring fran omradet
behdver korsningen utformas som korsningstyp D (cirkulationsplats). Detta medfor en
nagot storre fordrojning for genomgaende trafik pa Vag 27 men innebaér att
korsningen klarar full utbyggnad av etapp 3.

Sammanfattningsvis ar det den befintliga cirkulationsplatsen Vastervagen-
Omloppsvdgen som hindrar full utbyggnad av etapp 3. For att uppratthalla god
framkomlighet i denna korsning kan etapp 3 inte byggas ut mer dn 40 % av dess
planerade omfattning. Utbyggnad av denna omfattning kraver att den tillkommande
kopplingen till Vag 27 gors som korsningstyp D medan tillkommande koppling till
Vastervdgen kan gdras antingen som korsningstyp C eller D.
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7 VIDARE ARBETE

Under framtagandet av denna trafikutredning har nedanstaende moment identifierats
som rekommendation for vidare studie.

7.1  VASTERVAGEN-VAG 27-SORBYDALSVAGEN

En utbyggnad av Viggen Norra medfor trafikalstring och en paverkan pa det befintliga
vagnatet. | denna utredning har kapaciteten i den befintliga cirkulationsplatsen
Vastervagen-Omloppsvédgen-Gripenvagen studerats samtidigt som méjligheterna till
nya kopplingar pa Vastervagen och vig 27 undersokts. Strax soder om planomradet
ligger cirkulationsplatsen vag 27-Vastervagen-Sérbydalsvigen. En utbyggnad av Viggen
Norra etapp 2, etapp 3 eller bada kommer att alstra betydande trafikmiangder adven i
denna korsning. Ronneby kommun rekommenderas darfér studera denna korsning
ndrmare for att sakerstalla att kapaciteten och att framkomligheten inte begransas vid
en utbyggnad.

7.2 ALSTRINGSBERAKNING

Alstringsberdkningen i denna utredning bygger pa metodiken fran trafikutredningen
for Viggen Norra etapp 1 (WSP, 2018-04-26). Metoden bygger pa att berakna forvantat
antal parkeringsplatser baserat pa omradets storlek och darefter uppskatta
omsadttningen av varje parkeringsplats. Omsattningen varierar beroende pa vilka
verksamheter som etableras vilket 6kar osdkerheten i berikningen. | takt med att det
befintliga handelsomradet i anslutning till Viggen Norra etapp 2 och 3 byggs ut gar det
att studera narmare hur vél den berdknade trafikalstringen stimmer 6verens med
berdkningen i den tidigare trafikutredningen. Den tidigare trafikutredningen har
exempelvis uppskattat trafikmangden pa Omloppsvéagen till ca 9 900 fordon/dygn
medan mdtningar utforda i ramen for denna utredning visar att de faktiska
trafikmédngderna ar ungefar 3 700 fordon/dygn. Det ska dock poidngteras att ett
detaljhandelsforetag véntas tillkomma lings Omloppsvigen vilket medfor ytterligare
trafikalstring. Oavsett ar det intressant att jimfora de framraknade virdena med det
faktiska utfallet da typen av verksamheter i Viggen Norra etapp 2 och 3 vintas bli
liknande som for de kringliggande omradena.
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