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KOMMUN 2023-12-21

Trafik PM - detaljplan for Hoby 1:19, Sanden

Norr om Svedjevégen i Sandenomrédet, Brikne-Hoby planeras det for en ny
forskola for 120 barn. Omradet &r idag vil utbyggt med goda mojligheter for
ging och cykel. Kommunstyrelsen beslutade 2023-01-10 § 14 att utoka
detaljplaneuppdraget sa att detta dven inkluderar markanvandningen for
bostadsdndamal. Med anledning av detta har denna trafikanalus uppdaterats
for att spegla detaljplaneuppdragets innehall.
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Kartan visar huvudsaklig placering av detaljplanefdrsléget géllande forskola eller nya
bostdder i Brikne-Hoby.
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Augusti 2020 utfordes trafikmétningar i omradet dir Ronneby kommun
matte trafikméangden pa tre olika platser enligt kartan nedan. P&
Hasthagsvigen uppmittes en arsdygnstrafik pa 391 fordon per dygn,
Svedievédgen 169 och pa Gustavsbergsvigen 173.

Svedievigen och Gustavsbergsvégen, efter Hasthagsvégen dr bada reglerade
till 30 km/h samtidigt som Hésthagsvégen har en bashastighet pa 50 km/h.

kollektivtrafik.

Tillkommande trafik

Den nya forskolan uppges mojliggdra upp till 120 platser vilket innebér en
personalstyrka om cirka 22 anstéllda. En grov och hogt riknad bedomning
ger att antalet fordonsrorelser med framst personbil genereras med cirka 414

Kartan visar en illustration av huvudvagnétet i omradet, métpunkter och nérheten till

rorelser per vardagsdygn. Dartill kommer 6kade rorelser av oskyddade

trafikanter inom omradet.

Tabell nr. 1 — Beddmd trafikalstring vid etablering av férskola

Antal Bil % Rorelser Trafikalstr.
Barn 120 80 % 4 384
Anstéllda 22 50 % 2 22
Transporter |4 100 % 2 8
Summa per vardagsdygn 414
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I ovanstaende berdkning har antagits att 80 % av barnen ldmnas och himtas
med bil. Eftersom detta sker tva gdnger om dagen si genererar varje
’ldmna/hdmta” fyra resor med bil. Dessa siffror dr baserade pa att barnen
aker 1 enskilda bilar. Syskon som é&ker i samma bil till férskolan kommer att
minska dessa siffror. 50 % av personalen har antagits kora bil till arbetet.

Ytterligare en aspekt att ta hdnsyn till dr att 1imna och hdmta barnen i
forskolan ofta ingér som delresa i fordldrarnas resa till eller fran arbetet,
vilket paverkar hur denna trafik fordelas i det berorda végnitet. I omradet for
aktuell forskola finns ett 20-tal barn i1 dldrarna 0-6 ar som beddms redan idag
anvénda sig av aktuellt vignat.

Underlag fran trafikrakningar vid dvriga forskolor i landet visade att av
formiddagens ankomster till skolan sa kommer cirka 35 % under morgonens
maxtimma kl. 07-08. P& eftermiddagen &r inte himtning av barn lika
koncentrerat till maxtimman som pa morgonen, utan di sker himtning av
barnen lite mer utspritt.

Tillkommande trafik vid etablering av bostader

Till skillnad fran en forskola skulle byggnation av bostdder innebéra en
annan typ av trafikalstring. Bostadstrafik bestar i huvudsak av
personbilstrafik samt gang- och cykeltrafik. Forslaget till ny detaljplan
mojliggor for flera olika typer av bostadsbebyggelse s& som friliggande
enbostadshus eller gruppbebyggelse sd som parhus eller mindre
flerbostadshus. Detta kan exempelvis bestd av markldgenheter eller mindre
flerbostadshus i tva vaningar. Detaljplanen medger pé sa sitt ungefir 4 — 24
nya bostider beroende pd bebyggelsens utformning. Detta skulle grovt
beréknat innebira ett intervall om 60 — 100 nya trafikrorelser per dygn med
personbil baserat pa ett hushélls behov av transport till arbete och fritid.

Vagnat

Héasthagsvdgen som kommer bli den primaéra bilvégen till den nya forskolan
haller en mycket god standard med en bredd pé cirka 9 meter, dock saknar
viigen separerad gang- och eller cykelvig. Aven Gustavsbergsvigen haller
en god standard med en bredd pa cirka 7 meter for fordonstrafik samt ensidig
och pa sina stillen dubbelsidig gangbana. Kompletteringar av vignitet med
nya gang- och cykelbanor har sedan tidigare undersokts i géllande
planprogram som fick laga kraft 2021. Géllande dldre stads- och detaljplaner
medger redan idag atgarder som kompletterar gdng- och cykelvignitet 1
stadsdelen Snaden som helhet.
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stkyrkogard

Pestkyrkogard

Sanden &

Kartan visar gdng- och cykelvédgnit inom stadsdelen Sanden.

Stadsdelens anslutning till storre vagnat

Det kommunala végnétet ansluter via Gustavsbergsvigen till Hiaradsvigen
som &r en statlig vig dér Trafikverket dr vighallare. Detta innebér att
Ronneby kommun inte ensam ansvarar for tekniska dtgérder péd véignatet dar
Hiradsvégen berdrs. Trafiken fran stadsdelen Sanden ansluter till
Hiradsvégen for passage over jarnvégssparet for Blekinge kustbana och
dven soderut for att ansluta till Ronnebyvégen, Gamla Riksviagen och dven
Europavag E22.

Gillande éldre stadsplan nr. 358 omfattar d&ven korsningen mellan
Gustavsbergsvéigen, Hiaradsvigen och Gamla Hiaradsvégen. Stadsplanen
reglerar korsningen som allmén plats och forbereder dven for en avstingning
av Gamla Hérdasvdgen med en védndplats. Detta innebér att det redan 1
gillande plan finns utrymme for kompletteringar av gang- och cykelvéignétet
1 anslutningen till hiradsvdgen och en potentiell minskning av
trafikbelastningen i korsningen genom avstingning av Gamla Hardasvégen.
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Kartan visar ett utsnitt fran géllande stadsplan nr. 358 som fick laga kraft 1973-09-21. Pa
plankartan har bebyggelse och vigkanter dverlagrats. Géllande planomradesgrans redovisas
med heldragen bla linje.

Genomforande av trafiksakerhetshojande atgarder

Gillande stads- och detaljplaner i omradet och dessa anslutningsviagar
medger redan idag att trafiksédkerhetshdjande atgirder genomfors
tillsammans med kompletterande &tgédrder inom géng- och cykelvégnitet.
Genomforandet av sddana atgérder styrs exempelvis inom ramen for
exploateringsavtal i samband med genomforandet av en ny detaljplan.

Sammanfattning

Det aktuella vdgnitet som finns i Sanden bade géllande for fordonstrafik
som for géang och cykel lampas gott och vl till utveckling 1 omradet genom
en ny forskola. Bade Gustavsbergsvdgen och Histhagsviagen ar
dimensionerade for att méta den nya trafikbelastning som bildas.

Daniel Camenell
Exploateringsingen;jor

Efter kompletterande undersokningar av stadsdelens anslutning till storre
vagnit kan det konstateras att gidllande édldre stads- och detaljplaner redan
idag medger kompletterande dtgéarder av framforallt gdng- och cykelvignitet
inom och till stadsdelen. Genomforandet av sddan atgérder regleras
exempelvis i exploateringsavtal mellan kommun och framtida exploator.

Peter Robertsson
Planarkitekt
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