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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Ronneby kommun &r i startskede med detaljplanearbete for del av Ronneby 22:1, Viggen norra etapp 3. Se
omradets lokalisering markerad med rod pil i Figur 1. Syftet med planen ar att majliggora for ytterligare handel
och verksambheter till befintligt handelsomrade. Norconsult AB har fatt i uppdrag att utreda vad en utbyggnad
av etapp 3 skulle innebara vad géller tillkommande trafik samt hur detta paverkar intilliggande vagnét i olika
scenarion samt vilka atgarder som kan kravas for god framkomlighet och trafiksakerhet.
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Figur 1 visar nya detaljplanens lokalisering markerat med pil.

1.2 Genomférande, metod och avgransningar

Utredningen utgar fran tidig skiss for etapp 3, se Figur 2 . Paverkan pa intilliggande vagnat studeras genom
alstring och fordelning av tillkommande trafikfldden pé intilliggande vagar. Fordelning sker utifran en grov
malpunktsanalys. Analys har gjorts utifran tva olika scenarion vad galler anslutningar till det nya omradet, ett
alternativ med tva anslutningar och ett alternativ med en anslutning, se figur 3 och 4. Belastningsberakningar
med programvaran Capcal har genomférts i planens féreslagna anslutningspunkter till befintligt vagnat samt i
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den cirkulationsplats som paverkas pa vag 27. Utredningen utgar fran riktlinjer i VGU (Vagar och gators
utformning) 2022 vad géller belastningsgrader for olika korsningstyper.

Figur 3 visar scenario 1 med tva anslutningar till det Figur 4 visar scenario 2 med en anslutning till det nya omradet.
nya omradet.
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2 Nulagesbeskrivning

Utredningsomradet Viggen norra etapp 3 ligger norr om Ronneby tétort och E22an mellan vag 27 och
Vastervagen. Omradet avgransas i séder och vaster mot tidigare etapperna Viggen norra 1 och Viggen norra
2 och stracker sig ca 600 m norrut langsmed vag 27. Utredningsomradet blir en del av ett storre
handelsomrade som bestar av tre delar; Viggen 6stra (A), Viggen véstra (B) och Viggen norra (C), se Figur 5
och Figur 6. Utbyggnaden av handelsomradet pagar fortfarande och i anslutning till Vastervagen &r Viggen
Ostra (A) utbyggd till ca 83% medan Viggen norra (C) i nulaget endast har fardigstallt etapp 1.

Viggen
norra
etapp 3

Figur 5 visar hur Viggen norra etapp 3 angransar till Viggen norra etapp 1 och 2 samt vagar i omradet.
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Figur 6 visar handelsomradet i sin helhet.
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2.1 Trafik allméant

I anslutning till utredningsomradet finns bade statliga och kommunala vagar. Vag 27 har statligt vaghallarskap
och &r utpekad vag for godstrafik samt transport for farligt gods medan Véastervagen ar en kommunal vag som
leder osterut till samhallet Kallinge. | de tre handelsomradena kopplar de kommunala vagarna Omloppsvéagen
och Gripenvagen via cirkulationsplats till Vastervagen och den kommunala vagen Viggenvagen kopplar via
annan cirkulationsplats till vag 27, se Figur 5 och Figur 7. Ca 200 meter s6der om omradet finns pa- och
avfarter till E22an som l6per i st-vastlig riktning mellan Karlskrona och Karlshamn.

=L

37'), gamia tomt |

Figur 7 visar aktuellt vaghallarskap i utredningsomradet. Rott markerar statligt vaghallarskap, blatt kommunalt och gult
enskilt vaghallarskap. Kartbilden ar hamtad fran Trafikverkets NVDB pa webb. Gul markering visar placering av befintlig
busshallplats.

2.2 Kollektivtrafik

Handelsomradet trafikeras i dagslaget av buss, linje 150, och en hallplats finns med héllplatslagen péa vardera
sida av Vastervagen norddst om korsningen med Gripenvagen och Omloppsvagen. Se placering markerad
med gult i Figur 7. Hallplatsen trafikeras med ca 16 avgangar pa vardagar mellan klockan 05.30 -22.15 och 10
avgangar pa léordagar och séndagar mellan klockan 06.00 -02.15.
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2.3 Gang och cykel

Langsmed Vastervagens nordvéastra sida I6per en separat gang- och cykelvag som kommer fran Kallinge i
norddst och kopplar till omradet véaster om vag 27 via gang- och cykelvagstunnel. Cykelvagen kopplar aven
over Vastervagen till separat gang- och cykelvag langsmed Omloppsvéagen och vidare dster ut till jarnvagen
dar stérre cykelstrak leder vidare séderut till Ronneby tatort. Se Figur 8

Figur 8 visar befintliga gang- och cykelvagar i omradet. Gront visar lokalnat och blatt visar huvudnat. Kartbilden ar hamtad
fran Trafikverkets NVDB p& webb.
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2.4 Tidigare utredningar

Handelsomradet i sin helhet har tidigare utretts i olika skeden utifran olika fragestallningar och med olika
forutsattningar.

e Trafikutredning Viggen, WSP, ar 2018

e Trafikutredning Viggen norra etapp 2 och 3, Tyréns, ar 2020

e Kapacitetsberakning Viggen norra etapp 2 och 3, Tyréns, ar 2021
e PM Viggen tillagg till trafikutredning, Tyréns, ar 2021

| de tidigare utredningarna finns olika satt att berakna och uppskatta den tillkommande trafikmangden fér de
nya detaljplanerna. Utredning fran 2018 &r gjord for Viggen norra etapp 1 utifrdn Vagverkets publikation
Lokalisering av extern handel-vagledning for beskrivning av effekter pa trafik och miljé, 2008. Utredningen
landade i denna metod utifrn att den handel som planeras snarare ar sallankdpsvaror an stormarknad.
Utfallet bygger pa 30 parkeringar per 1000 kvm med en omséttning pa 3-4 ganger per parkering och dygn.
For utredningen genomford 2020 har samma metodik anvants for alstring av tillkommande trafik fran etapp 2
och 3. | Kapacitetsberakning fran 2021 bedomdes det att det inte var mojligt att belasta befintlig
cirkulationsplats pa vag 27 med fldden fran etapp 2 och 3. Ar 2021 gjordes en tillaggsutredning som utgick
fran kommunens analys av verklig exploatering och antal parkeringar i handelsomradet och en justerad
alstring for etapp 2 och etapp 3 togs fram utifran dessa varden. Etapp 3 minskades &ven till ca 40% av
ursprunglig yta i tidigare utredningar. Dessa justerade trafikfloden beddmdes kunna hanteras i
cirkulationsplatsen pa vag 27 utan ombyggnation till dubbla korfalt.

2.5 Forutsattningar och antaganden

| denna utredning har vi utgatt fran en utbyggnad av hela Viggen norra etapp 3 i tva olika scenarion vad galler
antal anslutningar till omradet. Ett antal forutsattningar och antaganden har gjorts for berakning av framtida
tilkommande trafikfloden i vagnatet. Samtliga forutsattningar och antaganden har férankrats med Ronneby
kommun.

e Uppgifter om trafikfloden har inhamtats fran Trafikverkets trafikflodeskarta gallande vag 27. For floden
pa Vastervagen och Omloppsvagen har matningar utférts under november manad 2023.

e Maxtimme for vag 27 har satts till 10% av ADT utifrén tidigare matningar p& vag 27 medan maxtimme
pa Ovriga vagar satts till 12,5 % utifran utférda matningar pa Vastervagen.

e For det nya detaljplaneomradet alstras trafik uteslutande, i likhet med tidigare utredningar, utifran
besdkande till handel.

e Antalet parkeringsplatser per kvm BTA har anpassats till 20 parkeringsplatser per 1000 BTA utifran
kommunens inventering av verklig exploatering i omradet och antal parkeringar.

e Omsattning per parkeringsplats och dygn har antagits till tre utifrdn resonemang i tidigare PM Viggen
tillagg till trafikutredning ar 2021. Dar bedémdes att besokare troligtvis besoker mer an en butik per
besokstillfalle samt att rorelser sker mellan malpunkter inom handelsomradet och darmed inte belastar
anslutningar till intilliggande vagar och da framfor allt vag 27.

¢ | samband med belastningsberakningarna har vi utgatt fran att yta finns for mojlighet till utbyggnad av
cirkulationsplatsen pa vag 27 med ytterligare korfalt.

3 Trafikutredning

3.1 Utformning av vagar inom och i anslutning till omradet

Utifran studie av tidig skiss for det nya omradet, se Figur 2, har en analys av foreslaget vagnatet gjorts.

For en god framkomlighet och trafikmiljo &r en utformning med majlighet till trafikering utan atervandsgator
viktigt. Majlighet till cirkelkdrning inom omradet rekommenderas om omrédet ansluts via en gemensam in- och
utfart medan en dubbel angdringsmdéjlighet ur framkomlighetssynpunkt ger bast framkomlighet. Genom att
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fordela trafiken pa parallella gator kan en fordelning av trafiken ske som avlastar och darmed framjar
korsningspunkter och passager for oskyddade trafikanter. Generellt ger flera angéringspunkter till ett omrade
mindre trafikbelastning pa enskilda vagar inom omradet om viss trafik valjer infart via en anslutning och utfart i
en annan. Trafikmonster ar dock svara att forutse i detta tidiga skede da dessa till stor del bygger pa vilken typ
av verksamheter som etablerar sig. Skapas endast en anslutning till omradet behéver denna utformas med en
mycket god framkomlighet samtidigt som korsningspunkter och passager behéver ges en tydlighet utifran
trafiksakerhetssynpunkt. Befintlig vagstracka p& Gripenvagen forbi snabbmatsrestaurang och butik har i
dagslaget en lagre klass vad galler tydlighet och trafiksakerhet. Da denna stracka kan bli aktuell som primar
infartsvag till det nya omradet finns behov av en sarskild éversyn vad galler vagens nuvarande utformning och
dragning.

3.2 Utveckling av kollektivtrafik

Beroende pa typer av verksamheter som etableras inom det nya omradet, Viggen norra etapp 3, kan behov av
ytterligare trafikering med kollektivtrafik uppkomma. For mdjlighet att forlagga linjelagd busstrafik genom det
nya omradet bedoms scenario 1 med tva anslutningar ge bast forutsattningar da bussen inte behover vanda
runt utan kan kora igenom omradet.

3.3 Behov av kopplingar for gang- och cykeltrafik

Det nya omradet har behov av att kunna koppla gaende och cyklister mellan malpunkter inom omradet samt
vidare ut frdn omradet pa ett tydligt och sékert satt. Genom att anlagga tydliga gangstrak genom
parkeringsytor kopplat till gangbanor langsmed vagar i omradet kan rérelser till fots och cykel mellan interna
malpunkter gynnas. For vidare koppling till andra omraden ar planskilda korsningen under vag 27,
busshallplatslagena vid Vastervagen och koppling via Omloppsvagen till huvudcykelstréket in mot Ronneby
tatort viktiga punkter. Ett val utbyggt gang- och cykelvagnat kan minska bilberoendet. Se schematiska forslag
pa kopplingar for gédende och cyklister i Figur 9.
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Figur 9 visar forslag pa gang- och cykelvagskopplingar markerat med rott i anslutning till nya omradet.
Cirklar visar korsningspunkter for oskyddade trafikanter som kan behéva sékras.

4 Trafikanalys

4.1 Nuléage

4.1.1 Utforda trafikmatningar

Matningar har genomforts pa Vastervagen och Omloppsvagen 2023. For trafikflode pa vag 27 finns tidigare
matningar genomforda ar 2022. Aktuella matpunkter visas i Figur 10. Matning pa Vastervagen och
Omloppsvagen har skett med slangsensorer under november manad under sju dygn (torsdag-torsdag).
Resultatet frdn matningarna redovisas i Tabell 1 och Tabell 2.
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Figur 10 visar trafikmatningspunkter markerade med stjarnor i kartbild.

Tabell 1. Resultat fran trafikméatning november 2023.

Matpunkt Dygnstrafik Dygnstrafik Dygnstrafik | Maxtimme (%) |Andel tung
(Vardag) (Helg) trafik (%)
Vastervagen N 5177 5809 3597 665 8,8
Vastervagen S 8002 8680 6307 1005 8,1
Omloppsvagen 3720 3872 3339 624 54

Dessa matningar pa Vastervagen och Omloppsvagen visar dygnstrafik i november manad. Utifran tabeller for
variation éver aret, ménadsindex for ADT, speglar méatningar i november ménad vél arets arsdygnstrafik.
November ger 98% av lastbilstrafik och gott 6ver 96% av personbilstrafiken vad géller nartrafik och aven dver
90% vad galler genomfartstrafik. Utifran detta &r bedémningen att matningarna ar representativa for
arsdygnstrafiken och kan anvandas som ADT for vidare analys.

Matningar pa vag 27 har genomforts ar 2022 och avser vag 27 norr och sdder om cirkulationsplatsen.
Se Tabell 2.

Tabell 2 Resultat fran trafikmatning 2022

Métpunkt ADT samtliga |ADT tunga Andel tung
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fordon fordon trafik (%)
Vag 27 N om cpl |4408 267 6%
Vag 27 Somcpl |11614 447 4%

Flodet pa Vastervagen har en maxtimme som motsvarar ca 12,5% av dygnsflédet medan det for vag 27
antagits en maxtimme pa ca 10%.

4.2 Alstring av tilkommande trafik

Utredningen har tittat pa tillkommande trafik for etapp 3 utifran fran en kvartersmark pa ca 8,5 hektar med en
exploateringsgrad pa 45%. En kvartersmark pa 8,5 hektar med en exploateringsgrad pa ca 45% ger en total
yta BTA pa ca 38 250 kvm. Ett parkeringsbehov pé 20 platser per 1000kvm ger ett behov av ca 635
parkeringar och med en omsattning pa 3 per dygn ger det ett tillkommande flode pa ca 4590 fordon per dygn.
Se Tabell 3

Tabell 3 visar alstrad méangd trafik

kvm Antal Trafikalstring
etapp W) ISR kvartersmark Kvm BTA parkeringsplatser f/d
3 8,5 85 000 38 250 765 4590

4.2.1 Ovrig tillkommande trafik fradn handelsomradet

Utover den trafik som tillkommer fran nya omradet, Viggen norra etapp 3, fortgar aven utbyggnad av det
ovriga handelsomradet. De omraden som paverkar trafiksituationen for de studerade korsningspunkterna ar
framfor allt Viggen Ostra och Viggen norra, etapp 2.

Viggen Ostra
Uppmatt flode pa Omloppsvagen har raknats upp fran 83% till 100% utifrén att den nu byggda volymen i
omradet motsvarar ca 83% av detaljplanens majliga volym.

Tabell 4 visar tillkommande flode p& Omloppsvagen uppraknad till 100% utbyggnad Viggen ostra A

nuvarande Framtida Tillkommande
gata utbyggnad (ca 83%) utbyggnad flade f/d
f/d (100%)
Omloppsvagen 3720 4482 762

Viggen norra etapp 2

For Viggen norra etapp 2 har ytor och exploateringsgrad fran tidigare utredning ar 2020 anvants med
anpassning till verkligt behov av parkering per BTA om omsattning per plats och dygn enligt antagande i
kapitel 1.4.
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Tabell 5 visar alstrad trafik fran Viggen norra etapp 2

kvm Antal Trafikalstring
etapp SERCEIELIUE kvartersmark Kvm BTA parkeringsplatser f/d
2 3 27 000 12 150 243 1458

4.2.2 Grov malpunktsanalys och fordelning av tillkommande trafik

Antaganden kring férdelning av tillkommande trafik ar gjord utifrdn en grovt uppskattad malpunktsanalys
utifran att ca 40% av kommunens innevanare bor i Ronneby tatort, ca 15% bor i Kallinge samt att 6vriga
omraden angor via vag 27 norr ifrdn (ca 15%) och Gster och vaster ifran pad E22 (cal5% fran Gster och 15%
fran véaster). Se Figur 11b och Figur 12b.

Beddmningen &r att i scenario 1, som innebéar en ny anslutning till vag 27 norr om befintlig cirkulationsplats,
kommer trafikanter sdder ifrdn pa vag 27 i forsta hand valja att ta hoger i cirkulationsplatsen in till
handelsomrédet (ca 70% av de som kommer soder ifrdn) medan ett lagre antal (ca 30% av de som kommer
soder ifran) valjer den nya anslutningen. Detta da vi bedémer att trafikanter med flera malpunkter eller
ospecifika malpunkter valjer att ta hoger i cirkulationsplatsen for alternativa malpunkter p& sddra sidan av
Vastervagen som blir lattillgangliga samtidigt som cirkulationsplatsen kan upplevas som en entré till
handelsomradet i stort. Detta antagande innebar att ca 65% av tillkommande trafik angor via anslutning A, och
ca 35% via anslutning B, se Figur 11a.

O\ b f B\ N

15% X0

A SN

Figur 11a och b visar anslutningar samt antagande om férdelning av tillkommande trafikfloden.

For scenario 2 dar endast en anslutning till Vastervagen finns antas 100% av det tillkommande flodet ga via
anslutning markerad med A i Figur 12a.
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Figur 12a och b visar anslutning samt antagande om férdelning av tillkommande trafikfloden.

4.3 Prognos ar 2040

4.3.1 Floden efter exploatering av Viggen norra etapp 3

Flodena pa Vastervagen och vag 27 har raknats upp till &r 2040 enligt trafiktillvaxttal i Trafikverkets EVA-tabell
med en kvot pa 1,26 for personbil och 1,58 for lastbil for region Blekinge mellan &r 2017-2040. Darefter har
tilkommande alstrad trafik frAn Viggen norra etapp 2, Viggen norra etapp 3 och Omloppsvagen lagts till pa
aktuella vagstrackor.

4.4 Analys av paverkan pa vagnatet

For utbyggd av etapp 3 finns tva scenarion for hur det tillkommande trafikflodet paverkar omkringliggande
vagnat. | scenario 1 ansluts det nya omradet med tva anslutningar, en till vag 27 och en till Vastervagen. |
scenario 2 ansluts det nya omradet endast med en anslutning till Vastervagen. For scenario 2 har dven ett
alternativ studerats, scenario 2b, dar man studerat mojliga atgarder dar nuvarande utformning inte ar
tillracklig. Programmet Capcal har anvénts for att berékna belastningen i de olika korsningarna och bedémning
har gjorts utifrdn VGUs krav och riktlinjer dar en hogsta belastningsgrad i cirkulationsplats har ett riktvarde pa
0,8 och for trevagskorsning 0,6. FOr berékningarna har en maxtimme anvénts dar Vastervagen enligt matning
har en maxtimme pa 12,5 % medan vag 27 har antagits en maxtimme p& 10% av ADT.

4.5 Belastningsberakningar scenario 1

Alla berakningar &r gjorda med grundfléden pa Vastervagen och vag 27 uppraknade till &r 2040.
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Ny anslutning till vag 27, trevagskorsning med stopplikt

Belastningsberakning av ny anslutning till vag 27 utformad som trevagskorsning med vajningsplikt har
genomforts. Resultatet visar pa en lag belastningsgrad och korsningen fungerar utan séarskilda
vanstersvangsfalt. Dock foreslas ur trafiksékerhetssynpunkt att ett vanstersvangsfalt anlaggs for trafik norrifran
pa vag 27 och att hastigheten forbi korsningen sanks.

Tabell 6 visar belastningsberéakning for trevagskorsning utan vanstersvangsfalt.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kidlanad [ankal fordon
Tillfart Kiirfalk Rik.tning Fliode [it] Kapacitet [I/t] |Belastninosgrad Medel 30-percentil
w275 1 HR 340 1887 n1e [1R1] 0o
w 2T M 1 R 3 1579 020 01 01
iy anzluthing 1 HY' 133 570 023 nz 0.3

Cirkulationsplats vag 27

Belastningsberakning for cirkulationsplatsen visar god kapacitet for tillkommande trafik med en hdgsta
belastninggrad pa 0,56 i norra tillfarten fran vag 27.

Tabell 7 visar belastningsberakning for cirkulationsplats vag 27 scenario 1

K.apacitet och kolangder per korfalt

FK.olanad [antal fe

Tillfart orfalt Rikthing Flode [f4t Kapacitet [f/t]  Eelastningsgrad Medel S0-percentil
Yiggenwagen 1 HRY 120 418 029 0.4 na
| 1 HRY 340 E11 0.56 1.0 2.2
VW aztervagen 1 HRY a1 1472 0.55 0o ulli]
w275 1 H [Frihdger]  E24 1500 0.42
2 R 304 1346 0.23 0o i

Fni hogersvang

Dverganosstalle Franfart Diirnensionerards
Tilleart K.arfalt Kapacitet [f/t]  Belastningzgrad Kapacitet [I]  Belasthingsgrad Plats Belastningzarad
w 2P S 1 1500 042 Frénfart 042

Cirkulationsplats Vastervagen

Belastningsberakning for cirkulationsplatsen visar god kapacitet for tillkommande trafik med en hégsta
belastningsgrad pa 0,66 i Vastervagens véstra tillfart.

Tabell 8 visar belastningsberakning for cirkulationsplats pa Vastervagen scenario 1

K.apacitet och kolangder per korfalt

Kiolangd [antal fc

Tillfart F.orfalt Riiktring Flode [1./1) F.apacitet [I/t]  Belastningsgrad Medel 30-percentil
Y astervagen v 1 HRW 843 1270 0.EE 0.4 07
Grnperyvagen 1 HRY 306 a24 037 04 0y
Viagtervigen 0 1 HRW 439 950 0.46 0.4 na
Omloppszwagen 1 HRY 263 746 0.35 n4 0.7
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4.6 Belastningsberakningar scenario 2
Alla beréakningar ar gjorda med grundfléden uppraknade till 2040.

Cirkulationsplats vag 27

Belastningsberakning for cirkulationsplatsen visar en belastning pa 0,85 i norra tillfarten fran vag 27. Denna
belastning éverskrider riktvardet pa 0,8 i VGU och innebar en medelkélangd pé ca 4,8 fordon.

Tabell 9visar bealstningsberakning for cirkulationsplats pa vag 27 scenario 2

Kapacitet och kolangder per korfalt

kKilahagd [antal fo

Tilltart E.arfalt Bikthing Flade [ft Kapacitet [f4]  Eelasthingsarad Medel 90-percentil
“Wiggenvagen 1 HR" 120 228 A3 1.2 26
w27 M 1 HR" Kk ar7 0.85 448 94
Y agtervagen 1 HR" 1120 1472 0.76 on oo
w275 1 H [Fri hoger) 280 1500 0.55
2 R 304 1284 0.24 01 01

Fri hogersvang

Overgdngsstalls Frénkart Dimensionerands
Tilltart K.orfalt F.apacitet [f/f]  |Belasthingsarad fapacitet [fAt]  Belasthingsarad Plats Belasthingsgrad
w27 5 1 15800 0.59 Frénfart ns9

Cirkulationsplats Vastervagen

Belastningsberakning for cirkulationsplatsen visar en belastning pa 0,77 i vastra tillfarten vilket &r ndgot under
riktvardet pa 0,8.

Tabell 10 visar belastningsberakning for cirkulationsplats pa Vastervagen scenario 2

K.apacitet och kolangder per korfalt

K.lanagd [ahtal fo
Tillfart K.orfalt Rikthing Flade [f/t] Kapacitet [ft]  Belastningsgrad Medel 90-percentil
W astervagen W 1 HRM 976 1272 0,77 nE 1.3
Gripetvagen 1 HEY 436 g20 A3 0.7 16
astervagen O 1 HR 439 a1 0.54 07 16
Omloppzvagen 1 HEY 263 E16 043 06 1.3

4.7 Scenario 2b 6kad framkomlighet i cirkulationsplats pa vag 27

Alla berakningar ar gjorda med grundfléden uppraknade till 2040. Férslag pa atgard med dubbla korfalt har
studerats for 6kad framkomlighet i cirkulationsplatsen pa vag 27.

4.7.1 Cirkulationsplats vag 27 med dubbla korfalt

Genom att anlagga dubbla korfalt i cirkulationsplanen pé vag 27 forbattras belastningsgraden i norra benet
fran tidigare 0,85 (befintlig utformning) till 0,49.

2024-01-12 | Sida 19 av 21



Trafikutredning infor detaljplan Viggen norra etapp 3

Norconsult %

Uppdragsnr.: 108 80 79 Version: 2

Tabell 11 visar belastningsberékning for cirkulationsplats vag 27 scenario 2b

K.apacitet och koldngder per korfalt
K.olangd [antal fo

Tillfart K.arfalt Bikthing Flade [f/t Kapacitet [f4]  Belastningsarad Medel S0-percentil
Yiggenwagen 1 HR 72 231 0. 0.5 1.0
2 R 48 197 024 04 07
w27 1 HR 17 4B 049 1.0 22
2 R 148 am 049 1.0 23
Y astervagen 1 HR 215 1472 01a nn no
2 R 5m 1470 061 nn no
w275 1 H [Fri higer] 880 1500 0.s3
2 R 304 1284 024 01 01

Fn hogersvang

Overgangsstalle Franfart Dlimensionerands
Tillfart K.ortalk F.apacitet [I/t]  |Belastningsgrad Fapaciet [f4]  Belastningzgrad Platz Belagtningzgrad
w275 1 1500 (IR Franfart neg

4.8 Kanslighetsanalys

Da utfallet i belastningsberakningen for cirkulationsplatsen pa Vastervagen i scenario 2 for prognosar 2040
ger en belastningsgrad pa 0,77, vilket &ar strax under troskelvardet enligt VGU, har en generell
kanslighetsanalys gjorts for korsningen. Denna analys visar att redan vid ett okat flode med ca 10% passeras
troskelvardet pa 0,8 i det vastra benet. Vid en 6kad belastning med 20% far vi ett utfall p& 0,95 i vastra benet
och som mest en férdrojning per fordon pa drygt 20 sekunder per fordon i det sédra benet. D4 vi inte kanner
till verkliga svangrorelser och trafikmonster for cirkulationsplatsen och framtida floden ar det mycket osakert
vad detta innebar. Typ av fordonstrafik och 6kning av vissa svangrorelser kan paverka mer an andra men
tydligt ar att vi i detta scenario hamnar nara den grans som enligt VGU gaéller for belastning i cirkulationsplats.

5 Atgardsforslag

5.1 Oskyddade trafikanter

For att uppna en god trafiksakerhet inom det nya omradet i etapp 3 foreslas att oskyddade trafikanter i sa lang
utstrackning som mojligt separeras fran motorfordonstrafik med géng- och cykelbanor och sékra passager. Att
tydligt studera strak i samband med detaljprojektering och oskyddade trafikanters behov av sakra passager
utifran olika malpunkter kan ge battre forutsattningar for en fungerande trafikmiljé inom omradet. Utanfor
omradet i anslutning till cirkulationsplatsen pa Vastervagen kan en dversyn behdvas vad galler sakring av
nuvarande passager och eventuellt behov av ytterligare 6vergangsstalle.

5.2 Vagutformning och radighet 6ver vagnat i anslutning till nya omradet

| dagslaget har Gripenvagen en utformning med kraftig kurva samtidigt som in- och utfarter till snabbmatstéalle
och butik ansluter i en stor otydlig asfalterad yta dar det sker manga trafikrérelser i olika riktningar. Genom att
réta upp vagen och skapa en tydligare utformning med separation mellan kérbana och infarter skulle en
trafiksakrare plats kunna skapas, detta ar viktigt da flodet pd Gripenvagen beddéms 6ka kraftigt i samband med
utbyggnaden av etapp 3. D& Gripenvagen i dagslaget enligt detaljplan ligger pa fastighetsmark
rekommenderas att detta justeras s att kommunen blir vaghallare och far radighet 6ver vagstrackan. Detta d&
denna vagstréacka i form av infartsvag till etapp 3 &r en forutsattning for de utredda scenariona.
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5.3 Ny anslutning till vag 27

| samband med eventuell byggnation av ny anslutning till vag 27 foreslas anslutningen laggs inom nuvarande
70-omrade och ur trafiksakerhetssynpunkt foreslas att den forskjuts minst 50 m fran andra infarter och
anslutningar samt att den utformas med vanstersvangskorfalt pa vag 27. En trevagskorsning har generellt en
lagre trafiksakerhet an en anslutning via befintlig cirkulationsplats och samrad med Trafikverket som
vaghallare kravs for tillstand att f& anlagga en ny anslutning till vag 27.

6 Slutsatser

Utifran genomférda belastningsberakningar i berérda korsningspunkter ar bedémningen att en utbyggnad av
hela Viggen norra etapp 3 ar mojlig for scenario 1 och om ombyggnation av befintlig infrastruktur sker ar aven
en utbyggnad av scenario 2 mgjlig.
1. Utbyggnad ar méjlig for scenario 1 med nuvarande utformning av cirkulationsplatser utan att
overskrida riktvarden i VGU for belastning i nagon av de tre utredda korsningspunkterna.
2. Utbyggnad ar mojlig for scenario 2 utan att éverskrida riktvarden i VGU om cirkulationsplatsen pa vag
27 byggs ut med dubbla korfalt.

Vart att notera ar att cirkulationsplatsen pa Vastervagen i scenario 2 for prognosar 2040 ligger nara en
maxbelastning enligt riktvarden i VGU vilket innebar att cirkulationsplatsen inte klarar mer tillkommande trafik
utan att riskera att dverskrida belastningsgraden 0,8.

Utredningens bedémning av tillkommande trafikfloden ar nagot osaker d& handelsomradets tidigare etapper
bade norr och séder om Vastervagen annu inte ar fullt utbyggda och det nya omradet, Viggen norra etapp 3,
kan utvecklas olika vad galler tillkommande trafikfldden beroende pa vilka verksamheter som slutligen
etablerar sig inom omradet. Klart &r dock att uppmaétt trafikflode paA Omloppsvagen, uppraknat fran nuvarande
83% utbyggnad till 100% utbyggnad av handelsomrade A, Viggen Ostra, ger ett fldde som &r lagre an
uppskattningar gjorda i tidigare skeden.

For det planerade verksamhetsomradet Viggen norra etapp 3 ar det ur trafikflodessynpunkt gynnsammast
med en utformning med tva anslutningar for bast kapacitet och mgjlighet att fordela flodet. Utifran
trafiksédkerhetssynpunkt ar dock en anslutning till vag 27 via befintlig cirkulationsplats sékrast och en eventuell
ny anslutning till vag 27 maste godkannas av Trafikverket som vaghallare. Vid en utformning enligt scenario 1
foreslas ur trafiksakerhetssynpunkt att ett vanstersvangsfalt anlaggs pa vag 27 for trafik norrifran och att
hastigheten forbi korsningen sanks. Vid en utformning enligt scenario 2 kan det behova vidtas atgarder pa
Gripenvagen for att forbattra trafikséakerheten och sakerstalla framkomlighet.
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