Sida

Ronneby 1017

Datum
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Trafikutredning tillhorande
Detaljplan for Bustorp 1.38 m.fl

b

Aktuell trafikutredning redovisar trafikmiljon kring Bustorps Gard, dess paverkan av
foreslagen detaljplan samt forslag pa atgérder.
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Bakgrund

Syfte

Syftet med en trafikutredning f6r Bustorp 1:38 &r att utreda planomradets nuvarande
trafikforutsattningar samt att utreda hur en séker och god trafikmiljé kan uppnas
baserat pd de nya forutsittningar som foreslaget till detaljplan medfor.

Befintliga forhallanden

Karta 1 — Oversikt med prelimindirt planomrdde (rédmarkerat) och omrdde dér ny detaljplan for
bostéder och forskola avses pabérjas inom kort (blamarkerat). Omrdde som redan detaljplaneras
(grénmarkerat). Overskddlig information om planerna framgdr under kapitlet " Tillkommande trafik”
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Karta 2 — Nytt planomrddet samt befintlig gatuutformning inom omrddet.

Omradesbeskrivning
Bebyggelse

Bustorps gard dr en géard dster om Risatorpsvédgen, mellan Risatorp i norr och
Bustorp i soder. Pa garden finns stall, gardsbyggnad samt diverse
komplementbyggnader. Marken bestér till stor del av &ngsmark och betesmark,
centralt pé fastigheten finns tva gamla kriftdammar som inte lédngre &r 1 bruk. Pa
garden finns det idag inga fast boende.

Séder om planomradet finns fem stycken villatomter.
Gatuutformning

Risatorpsvigen dr omradets huvudsakliga vig, den stracker sig ner till de sodra
delarna av Ronneby och ér en av huvudlederna in till Ronneby centrum. Bustorps
gird angdrs idag fran tva stéllen; en in- och utfart direkt dster om Risatorpsvégen (se
bild 1) och en in- och utfart soder om planomrédet dir Risatorpsvigen moter
Risatorpsvigen och sedermera 6vergar till Droppemalavigen.
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Bild 2 - Risatorpsvigen, vy mot norr. Notera den ddliga sikten i svackan. Bilden dr tagen i en nivd pd

ca 1.5-1.6 m 6ver marken och taket pd bilen i svackan dr knappt synligt.
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Bild 3 - Viig till Ostra Vareviigen.

Bilderna 1-3 ir tagna mitt emot viigen som leder till Ostra Varevigen. Det ir pa
denna plats som fastighetsdgaren enligt illustrationsplan vill koppla den nya in och
utfarten (lds mer om illustrationsplanen nedan). Strax vister om Bustorp 1:38
kommer det inom kort pabdrjas detaljplanearbete for bostéder/forskola och strax
s6der om Bustorp 1:38 pagar detaljplanearbete for nya bostéder.

Hastighetsbegrdnsningar

Bustorps gard ligger utanfor tattbebyggt omrade vilket innebér att
hastighetsbegriansningen ldngst med Risatorpsviagen dr 70 km/h

Kollektivtrafik

Omradet ar vil forsett med kollektivtrafik via busslinje 2 som trafikerar
Risatorpsvigen, med en héllplats strax norr om Risanédsvégen. Busslinjen ger 1-
timmestrafik under vardagar och 2-timmarstrafik under 16rdagar och sondagar.

lllustrationsplan

Fastighetsdgaren till Bustorp 1:38 har ldmnat in en illustrationsplan pa hur denne
tédnker sig framtida utveckling pa fastigheten. Végstrukturen 1 illustrationsplanen
skiljer sig ndgot mot befintliga forhdllanden, fraimst vad géller in- och utfart mot
Risatorpsvigen (rodmarkerat).
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Bild 4 - Fastighetsdigarens illustrationsplan

Utredning

Dagens trafiksituation

Trafiken vid Bustorps Gérd ar frimst genomfartstrafik pa Risatorpsvédgen och
trafiken till och frdn girden ér idag lag.

Risatorpsvigen
Trafiken langs Risatorpsvégen, ddr trafiken till allra storsta delen utgors av

genomfartstrafik mellan Ronneby centrum och Ekendsomradet, dr den dominerande
trafiken inom omradet. Mitningar genomfors kontinuerligt dir ADT,
arsdygnstrafiken, ligger runt 1200 fordon/dygn, respektive 1300 fordon/dygn.
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Uppmitta hastigheter pa Risatorpsvdgen som ér en 70-vég, redovisar v85, det vill
sdga 85% av de som kort, en hastighet pd 80 km/h eller ldgre . Vmax, den hogsta
uppméta hastigheten, har uppmatts till 157 km/h. Fordonsmingden eller
hastigheterna bedoms foljaktligen inte vara skal till hastighetsddmpande &tgarder pa
Risatorpsvigen.

Mitningarna #r utférda under vintertid, vilket kan innebéra att ADT:n kan vara
hogre under sommarhalvéret.

Séder om Bustorps Gérd gar en mindre vég parallellt med Risatorpsdven ner till
Risatorpsvigen. Vigen betjdnar fem bostidder samt parkeringsplatsen till S6dra
Brunnskogens Naturreservat med infart frin Risatorpsvéigen 1 soder.

Gang- och Cykelvigar
Risatorpsvigen har utbyggd gang- och cykelvigar, vilken separeras fysiskt mot
motortrafiken genom GCM-stdd.
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Tillkommande trafik

Detaljplan for Bustorp 1:26 m. fl.

I angrénsning till Bustorp 1:38 har en ny detaljplan tagits fram for Bustorp 1:26.
Den nya detaljplanen vid Bustorp 1:26 m. fl. uppges mgjliggora for ca 80 nya
markldgenheter pa tva vaningar. En grov bedomning ger ett antalet extra
fordonsrorelser med frimst personbil okar till 240 — 320 st/dygn i1 den nu fullt
utbyggda forslagna planprocessen. Dértill kommer 6kade rorelser av oskyddade
trafikanter inom omradet. Angdring till omradet kommer mojliggéras genom en ny
infart som ansluts via en cirkulationsplats vid Risatorpsvdgen. Denna
cirkulationsplats kommer dven anvindas av de fem fastigheter och parkeringen till
Sodra Brunnskogens Naturreservat ster om Risatorpsvégen.

Den mindre vigen mellan cirkulationsplatsen och Bustorps Gard &r angiven 1
detaljplanen for Bustorps Gérd. Alternativen for hur vigen ska utformas framgar
under “alternativa 16sningar”
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Bild 5 — Illustration av cirkulationsplats till Bustorp 1:26 m.fl.

Planprogram
Ser man till planprogrammet for bostdder och forskola 1 Risatorp, Bustorp och

Droppeméla sa kommer flera detaljplaner arbetes fram i omradet och dér bland dven
flera forskolor. Det man har borjat undersoka pa &r att etablera en forskola langst
med Ostra Vareviigen som di kommer nyttja viigen viister om detta planomrade for
Bustorps Gérd. Lika sa ser man pa mojligheten till en kommande exploatering i
skogarna kring Persborgsgolen dir d&ven de kommande boende kommer nyttja
samma infart mot Risatorpsvagen.

Med en utbyggnad enligt ovan kan man rdkna med en trafikalstring mot
Ristatorpsvigen fran Ostra Varevigen med ca 700-760 rorelser per dag

Nya planomrddet vid Bustorps Gard
I det aktuella omradet berdknas det byggas totalt 40-50 bostidder fordelat bade som

lagenheter och for seniorboende och 12 stycken forskoleavdelningar, ca 150
forskoleplatser.

Réknat pa 45 bostdderna berdknas cirka 115-160 rorelser per dag.
Forskolan berdknas ha ett trafikflode pa 518 rorelser per dag.

Antal Rorelser Trafikalstring
Lagenheter 25 3-4 75-100
Senior ligenheter |20 2-3 40-60

Summa per dygn 115-160
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Antal Bil % Rorelser Trafikalstr
Barn 150 80 % 4 480
Anstéllda 30 50 % 2 30
Transporter 4 100 % 2 8
Summa per vardagsdygn 518

I ovanstdende berdkning har antagits att 80 % av barnen ldmnas och hdmtas med bil.
Eftersom detta sker tva ganger om dagen sa genererar varje “ldmna/hdmta” fyra
resor med bil. Dessa siffror dr baserade pé att barnen aker 1 enskilda bilar. Syskon
som aker 1 samma bil till forskolan kommer sjdlvklart att minska dessa siffror. 50 %

Underlag fran trafikrdkningar vid 6vriga forskolor i landet visade att av
formiddagens ankomster till skolan s& kommer cirka 35 % under morgonens
maxtimma kl 07-08. P4 eftermiddagen dr inte himtning av barn lika koncentrerat till
maxtimman som pd morgonen, utan hér sker hdmtning av barn lite mer utspritt
under eftermiddagen.

Totalt under dygnet handlar det om ca 655 nya rorelser 1 omradet.

Alternativa losningar

Biltrafik

Bustorps Gérd har idag en in- och utfart men med tanke pa den trafikalstring som
kommer att ske till omradet och den déliga sikten som &r pa platsen med tanke pa de
skiftande hojdnivaerna har man utrett flera nya alternativ f6r en anslutning till
planomrédet. I dessa forslag har man dven tagit med kommande exploateringar
vister om Risatorpsvigen lingst med Ostra Varevigen.

Eftersom Risatorpsvégen ér en viktig lank mellan Ronneby Centrum och
Ekendsomradet bedoms det av stor vikt att framkomligheten forutsatt blir hog.

For att uppné en god kapacitet kommer det byggas en cirkulationsplats for
detaljplanen for Bustorp 1:26 m. fl. ddr man dven inkluderar vigen pa den Ostra
sidan av Risatorpsvégen till de fem fastigheterna.
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Alternativ 1

En cirkulationsplats i soder och braddning av befintlig vdg i enlighet med bild 6
nedan.

Denna l6sning dr ekonomisk forsvarbar da cirkulationen kommer betjéna tva
exploateringar och inga ny anslutning kommer byggas ldngst med Risatorpsvagen.
Breddningen av den mindre vigen parallellt med Risatorpsvigen dr nagot som
kommer krédvas for att uppna en trafikséker vdg. Nackdelarna med denna 16sning ar
att all trafik kommer passera den befintliga bebyggelsen och kommer en forskola
etableras enligt 6nskemal i norr. Den befintliga och framtida bostadsbebyggelsen
kommer foljaktligen paverkas negativt av en saddan infart och dérfor bedoms detta

alternativ vara oldmpligt om detaljplanen medger forskola i norra dnden av
fastigheten.

Lika s& kommer ingen atgird gors till viigen till Ostra Varevigen som kommer ligga

kvar med sitt lage med dalig sikt, samt att parkeringen till S6dra Brunnskogen kan
riskera att fungera som en parkering for de boende.
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Bild 6 — Illustration med en cirkulation i soder
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Alternativ 2
Cirkulation 1 sdder och i norr, vid befintlig infart till Bustorps Gérd i enlighet med
bild 7 nedan.

Utover cirkulationen i sdder etablerar man ytterligare en cirkulation i anslutning till
nuvarande in och utfart till Bustorps Gard. Denna cirkulation skulle dirmed dven
kunna betjina vigen till Ostra Vareviigen och kommande exploateringar i det
omradet genom att dra om vdgen nagot séderut. Med denna 16sning dr man inte
heller 1 behov av att fordndra vigen parallellt med Risatorpsviagen dar oldgenheter
skulle skapas hos befintlig bebyggelse utan den kan kvarstid som den &r idag med
blandtrafik mellan bil, cykel och ging.

Cirkulationen medfor en genare vig till tilltdnkt forskola pa Bustorps Gérd nagot
som &r positivt for omradet samtidigt som det skapar en hastighetssdnkning langst
med Risatorpsvagen samt att en cirkulationsplats medfor en sdkrare korsning dn
andra korsningstyper.

Det som betraktas som negativt i denna trafiklosning ér att cirkulationen hamnar
valdigt ndra backkrénet och fordon som kommande norrifrén kan fa svart att
uppmirksamma trafiksituationen. Aven om &tgérder gors i form av
hastighetsregleringar och dverkdrningsbara rondeller kvarstir den bristande sikten.

Denna 16sning medfor stora kostnader vid byggandet da vigen till Ostra Vareviigen
maste flyttas och lika sa ledningar i marken samt att ytterligare en cirkulationsplats
maste anléggas.

Bild 7 — Hlustration med en cirkulation i séder och en vid nuvarande utfart
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Alternativ 3

Cirkulation 1 sdder och i norr, uppe pa backkronet i enlighet med bild 8 nedan.

Att placera den norra cirkulationen uppe pa hojden skapar en bra anslutning till bade
Bustorps Géard och kommande exploateringar lingst med Ostra Varevigen.

Denna trafikmilj6 skulle anses vara den bésta av de 4 alternativen och skulle vara
gbrbar om inte Sodra Brunnskogens Naturreservat hade varit beldget pd denna plats.
Den har den bésta tdnkbara anslutningen till en kommande forskola 1 omradet da det
skapas en ndra angoring utan medforande trafikpafrestningar till kommande
bebyggelse samtidigt far man en sikt bade in och ut ur cirkulationen.

Positiva effekter med denna 16sning i jimforelse med alternativ 2 ar att
vigdragningen fran Ostra Varevigen blir kortare. I 6vrig 4r effekter, 16sningar och
kostnader likvérdiga vad det géller VA-ledningar och den mindre végen parallellt
med Risatorpsviagen

Bild 8 — Illustration med en cirkulation i séder och en i norr
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Alternativ 4

Cirkulation i sdder och forskjutna infarter, en uppe pa backkronet och en vid
nuvarande infart till Bustorps Gard i enlighet med bild 9 nedan.

Detta alternativ bygger pé att man separerar viigen till Ostra Vareviigen och in- och
utfarten till Bustorps Gard for att ge bada vdgarna bittre sikt langst med den
kuperade Risatorpsviagen. Detta medfor inte lika stor trafiksdkerhetshdjande effekt
som alternativ 3 men dr mer ekonomiskt dd man gor mindre averkan i omradet,
samtidigt som det ar mdjligt att forverkliga tanken med en cirkulation enligt tidigare
alternativ i framtiden om man efter byggnation ser mojligheten att upphiva delar av
naturreservatet.

Med den trafiken som idag dr pa Risatorpsvigen och med den hastighetsddmpade
cirkulationen i sdder kan denna 16sning ses som den béttre med hénsyn tagen till
tillgédnglighet, sdkerhet och ekonomi.

Bild 9 — Illustration med en cirkulation i séder och separerade utfarter i norr
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Summering av alternativen
Fordel Nackdel
Alternativ 1 |+ Den mindre vigen parallellt med Risatorpsviigen |-  All trafik behdver passera den
kan anvindas som in- och utfartsvig till det nya nuvarande bebyggelsen.
exploateringsomrddet efter att den har breddats. |-  Osékerhetsfaktor till mdjligheten till
+ Léga kostnader i jamforelse till att bygga att etablera en forskola
ytterligare in- och utfarter. - Ingen fdréi{ldrad utformning for
végen till Ostra Vareviagen
- Stor risk att parkeringen till Sédra
Brunnskogen anvéinds som
boendeparkering
- Ingen ytterligare
hastighetsddmpande atgérd gors
langst med Risatorpsvagen.
Alternativ 2 |+ En bra infart till Busstorps Gard samt till Ostra |-  Stora kostnader for anldggning av
Varevigen i from av en cirkulation. cirkulation och lika s& ny dragning
+ Gen végdragning till omradet och till foreslagen av vigen till Ostra Varevigen.
forskola. - Kostnader for flytt av VA
+ En biittre anslutning for viigen till Ostra - Cirkulationen hamnar efter
Varevigen. backkronet for dem som férdas
+ Den mindre vigen parallellt med Risatorpsvigen norrifrin nagot som medfor att
kan byggas om till GC-vigen fran cirkulationen hamnar dolt.
exploateringsomradet och ner till parkeringen till
Sodra Brunnskogen och dér efter kan man cykla i
bandtrafik.
Alternativ 3 |+ En bra infart till Busstorps Gard samt till Ostra |-  Stora kostnader for anldggning av
Varevégen i from av en cirkulation. cirkulation och lika sa ny dragning
+ Cirkulationen hamnar uppe pa backkronet vilket av vigen till Ostra Varevigen.
medfor en bra sikt 4t alla hall. - Kostnader for flytt av VA
+ Gen vigdragning till omradet och till foreslagen |- Dragningen for in- och utfarten till
forskola. Bustorp Gérd hamnar i
+ En biittre anslutning for viigen till Ostra Naturreservat, vilket medfor att
Vareviigen. denna 16sning ej &r gorbar.
+ Den mindre védgen parallellt med Risatorpsvagen
kan byggas om till GC-vigen fran
exploateringsomradet och ner till parkeringen till
Sodra Brunnskogen och dér efter kan man cykla i
bandtrafik.
Alternativ 4 |+ Nya separerade in- och utfarter till Bustorps - Separerade korsningar har inte
Gard och till viigen till Ostra Vareviigen samma positiva inverkan som en
+ Gen viigdragning till omradet och till foreslagen cirkulation har.
forskola.
+ En biittre anslutning for viigen till Ostra
Varevigen dir den hamnar uppe pa backkronet.
+ Mojligheter till svingande fallt
+ Flytt av VA ¢j nddvindig
+ Den mindre védgen parallellt med Risatorpsviagen
kan byggas om till GC-och ner till parkeringen
till S6dra Brunnskogen och dér efter kan man
cykla i bandtrafik.
+ Mojlighet att anldgga cirkulationsplats enligt
alternativ 3 i framtiden om
Naturreservatsgransen flyttas.
+ Légsta byggnadskostnaden.
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Kollektivtrafik

P& platsen for den ténkta sodra cirkulationsplatsen finns idag en busshallplats.

En ny cirkulationsplats i kombination med en ny GC-6verfart i anslutning till
busshallplatserna ar positiv for resendrernas trygghet och trafiksékerhet nér de ska ta
sig mellan busshéllplatserna. Att forbattra tillgéngligheten och trafiksédkerheten i
anslutning till busshallplatserna dr av stor vikt for att stirka forutsattningarna for att
fler ska vilja kollektivtrafiken som fairdmedel. For att ytterligare stirka
kollektivtrafikens attraktivitet bor de befintliga busshallplatserna flyttas ndgot och
forbattras. Detta kan ske genom att de forses med viaderskydd och nya
cykelparkeringsplatser.

Gang- och cykeltrafik
Langst med Risatorpsvégen finns det idag ett vilutbyggt gdng- och cykelvégniit.

Det nya detaljplaneomradet kommer i1 huvudsak att ha anslutande géng- och
cykelvdgar mot Risatorpsvéigen. Anslutningen bor finnas bade via den mindre
parallella vigen med Risatorpsvigen som ansluter till cirkulationsplatsen 1 sdder,
som kommer ha en hog trafiksdkerhet. Lika sa bor en anslutning anldggas vid den
nya infarten till Bustorps Gard

Andra anslutningsmdojligheter gdende eller med cykel finns dven till Blekinge leden
och till promenadstraken i Brunnskogen.
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