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GEOTEKNISK PI4 BETR}iFFANDE SCHAKTNING FöR KULVERT

VID BEFINTLIG BILHALL I CA KI4 2/860 Ä VÄG 15

KARLSHAMN - RONNEBY, DELEN SöRBY TRÄFIKPLATS

KARLSHAMNSVÄGEN 1524.

I samband med omläggningen av rv 15 skall den befint-
liga Sörbybäcken kulverteras. Kulverten skall ligga
norr om den befintliga bilhallen och utgöras av två
trummor av betong med en invändig diameterav g 1400 m.

Vattengången skall på det aktuella partiet Iigga unge-
fär på nivån +2,1. Rörgraven skall ha en bottenbredd av

5,0 m och ligga med botten på nivån ca +1,6, dvs.. ca

2 m under den nuvarande markyr-an. Den södra sl-äntfoten
kommer som närmast att ligga 3,0 m utanför bilhallen
(utanför det norra hörnet, Jfr. sektion på bifogad rit-
nr-ng nr. 1 ) . Avståndet meIIan sIäntfoten och bilhallen
ökar mot öster och mot väster (jfr. plan på ritning nr. 1 ) .

Bithallen är grundlagd med längsgående grundplatta av
hetong. Grundplattan är ca 1 m bred och är grundlagd
ungefär på nivån +3r0, dvs. ca 0r7 m under nuvarande
markytan. Grundtrycket uppgår till uppskattningsvis ca

a4 Mp/m' .

Undersökni al:.

Bilhallens grundkonstruktion undersöktes och uppmättes
av ing. L-E Jonasson och underteckna.d Widerström, J&W'

vid besiktning 1978-10-25, i grop som upptagits genom

hestäl-l-arens f örsorg.

Den geoteknisk-a fältundersökningen utfördes i oktober
1978 av fälttekniker Persson' J&W. Undersökningen består
av viktsondering med maskinvridning (typ eorro) r ving-
sondering (typ Nilcon) samt pro'rtagning med skruvprov-
tagare. Grundrrattenytan observerades i öppet provtagnings-
nal.
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Resultatet av fält- och laboratorieundersökningen
framgår av ritnj-ng nr. 1 och bilaga nr. 1 (provtabell).

Tj-digare 11972) har J&W utfört geotekniska undersök--
ningar för vägen och för ku.lverteringen av Sörbybäcken.
Resultatet redovisades 1973-06-04 i "Geotekniskt ut-
Iåtande gällande arbetsplan för omläggnjng av Väg 15

Karlshamn - Ronneby, delen Sörby Trafikplats - Karls-
hamnsvägen 15:4, Ronneby, Etapp 2u.

Jordlaqerfö1id.

Jorden består överst av
jord och därunder av ca
silt), som via ett ca 1

vilar på lera. Leran är
5 m djup finns ett ca 1

ca 0,5 m fyllning av friktions-
1 ,5 m organisk jord (dy och dyig
m tjockt skikt av silt och sand
huvudsakligen fast, men på ca
m tjockt Iöst lager.

Den organiska jcrden är Iös till halvfast med en skjuv-
hållfasthet (enligt vingsond) av 15 å 30 kPa (1,5 ä

3,0 up/m2).

Grundvattenytan 1åg vid undersökningstillfäIlet på ca

1 m djup under.markytan, motsvarande nivån ca +2,8.

Geotekniska rekommendationer.

Schaktning för kulverten bör kunna utföras på tänkt
sätt utan någon direkt förstärkningsåtgärd för den be-
fintliga byggnaden. Vissa indirekta åtgärder bör dock
vidtagas enligt följande

Innan schaktningen för kulverten görs bör asfaltplanen
schaktas av mellan byggnaden öCh det bl-ivande släntkrönet
ner till 0,5 m djup. Avschaktnlngen bör'utföras på en sträcka
Iängs kul-verten av minst 5 m (2r5 m'åt vardera håI1et räknat
från byggnadens hörn).
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Schaktningen eh återfyllningen på ovan nämnda sträcka
F m mitt för byggnadens hörrl .rör utföras i en etapp och

snabbast möjligt. Rj-sken för skador på byggnaden ökar
nämligen ju längre schaktet står Oppe.t efterscn. jorden
under bJaggnaden (dy och gyttja) har sådan karaktär att
deformationerna ökar meri tiden.

Utöver de stabilitetsmässiga rd.skerna vid schaktningen
bör även observeras risken för framtida negativa effekter
ur sättningssynpunkt till föIjd av tänkbar'grundvatten-
.sänkning i kulvertschaktet. Åtgärder för att förhindra
grundvattensänkning i kulvertschaktet blir i detta fall
mera komplicerade eftersom kulvertschaktet går i kanten
av och igenorn en r-rrgrävni-ng, som kommer att återfyllas
med frikt,ionsjord. Grundvattensänkning bör dock kunna för'
hindras genom i princip följande åtgärder. Från ur-
grävningen utgående kulvert- och lednings-
schakt tätas med skärmar av bentonitbla.ndad sa.nd. Utrder

byggnadsstadiet görs infiltration genom ipumpning av

vatten i de återfyllda schakten. Särskilt snabbt bör så-
dan infiltration göras vid den aktuel-Ia bilhallen. Projek-
terat avvattningssystem j-nom urgrävningsområclet för-
ses med infiltration, så att viss kompensation för even-
tuellt bortrinnande grundvatten från urgrävningsschaktet
kompenseras. Det kan också vara fördelaktigt att
leda ut och infiltrera tak-och ytawattningsvatten från
bilhallen i kulvertschaktet framför bilhallen.

Ett särskilt förslag tiII tätning och infiltration bör
göras upp. Vid uppgörande av förslaget måste beaktas
det tänkta tillvägagångssättet och arbetsföljden vid
kulvertschaktningen och urgrävningen för vägen.

Karlskrona 1978- 1 1-1 3
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