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1 Bakgrund och syfte

En detaljplan haller pa att tas fram for fastigheterna Yxnarum 21:1 samt 7:9 med flera i
Ronneby kommun. Syftet med planen ar att maojliggora cirka 30 stycken tomter for boende
och rekreation.

Trafikforslaget, som beskrivs i denna rapport, och planerad ny bostadsbebyggelse ligger i
huvudsak inom hogra halvan av det markerade omradet i figur 1. | den vanstra halvan av det
markerade omradet aterfinns vagar fram till detaljplaneomradet. Dar foreslas punktatgarder
for att underlatta moéten mellan fordon.

Trafikutredningen syftar till att:

e Sdkerstidlla att allmdnna gatufunktioner, skyltar, diken far rum inom detaljplanens
granser for allman plats.

o Sakerstalla att god trafiksakerhet kan uppnas.

o Sakerstilla att lokalgatorna eller alternativa ytor dimensioneras sa att raddningstjanst
kan ta sig fram.

o Sakerstilla det allmanna intresset att kunna trafikera lokalgator med
sophamtningsfordon, renhallningsfordon, leveranser, personbilstrafik med mera.

e Sakerstalla att sophamtningsfordon, renhallningsfordon, leveranser, personbilstrafik
med mera kan komma tillrackligt nara sina malpunkter och ha vandmaojlighet.

e Bevaka att kvartersmarken enligt detaljplanen mojliggér angoring for raddningstjanst,
sophamtningsfordon och transporter av funktionshindrade dar inte dessa funktioner
uppnas fran allman plats.

e Beakta en god tillgénglighet sett till de topografiska foérhallandena

e Beakta atgarder till f6ljd av trafikokning inom — och i vissa fall utanfor —
detaljplaneomradet.

o Mojliggora framkomlighet inom detaljplanomradet utan att paverka befintliga
stenmurar.

e Bedoma modjligheten att ta hand om dagvatten fran allméan plats (se dver lutningar,
behov av diken, utrymmesbehov fér vagomrade).

e Ge ett bra underlag for projektering.
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Figur 1. Karta ddr réd heldragen linje markerar det ungefdrliga trafikférslagsomradet.



2 Forutsattningar

‘ b il
;.., - .‘,Q\\ =
\".‘ & ~
; 4 -
. A
' ".. %
%<‘~~. w -
A R
0’ e TS
Aj. Skola [, { K
viy /4
.. .e , > 'i".“'_ﬂiq-_ L -
Vag 663 - Yxnarumsvagen CCL At ig e E 94 :

d NG i T | 1:10000

' @

Figur 2. Karta med végnamn.



Infor framtagandet av denna trafikutredning gavs foljande forutsattningar:

e lllustrationsplan for detaljplan (2017 09 25)

o Trafikfloden och framkomlighet ska beaktas bade inom detaljplaneomradet och pa
vagen fram till detaljplaneomradet.

e Grusvagar.
e Cykel och gaende i blandtrafik. Inte nédvandigt med gangbanor inom planomradet.

e Utformningen av vandzoner dimensioneras minst for renhallningsfordon och
raddningstjanst.

o Trafiksdakerheten ska beddmas bade inom detaljplaneomradet och pa vagen dit.
e De nu foreslagna detaljplanegranserna far andras om det behovs for vaigomradet.
e Ingen belysning.

e Trafikférslaget ska samkoras med en pagaende dagvattenutredning. Eventuellt ska
ytor for fordrojning och rening av dagvatten finnas inom vagomradet.

e Andrad hastighetsreglering kan féreslds om det bedéms nédvandigt.

e Enskilda vagar.

2.1 Biltrafik
2.1.1 Omradet

Planomradet bestar huvudsakligen av betesmark och snarskog. Hela omradet sluttar mattligt
ner om Torafjarden. Idag finns nagra smala grusvagar till befintliga fastigheter i anslutning till
planomradet. De smala grusvagarna kommer att behéva kompletteras och forlangas for att
alla de planerade tomterna ska kunna nas med bil.

Inom omradet och pa tillfartsvdagarna dit finns stenmurar langs vagarna som ska bevaras.

Angoring till planomradet kan ske fran Soérkasavagen via Norrkasavagen som idag bedéms
trafikeras av farre an 500 fordon/dygn. Det ligger totalt ett 10-tal spridda hus utmed de tva
vagarna fram till planomradet.

Sorkasavagen ansluter till Trafikverkets vdag 663 som leder vidare till bland annat E22. Det &r
drygt 1 km mellan planomradet och vag 663.

Angoring till planomradet skulle ocksa kunna ske via en ny vdg genom skogen Oster om
planomradet till Slattandsvagen. Det ligger ett 20-tal hus utmed Slattandsvagen fram till dess
anslutning mot vag 663. Ett antal villagator ansluter till vagen. Det ar cirka 1,5 km mellan
planomradet och vag 663 med denna vagstrackning.
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Figur 3. Norrkésavdgen — vdgstrédckan fram till planomraddet.
2.1.2 Hastighet

Tillaten hastigheten pa Sorkasavagen och Norrkasavagen ar 70 km/tim enligt den nationella
vagdatabasen (vdgarna ar - kanske felaktigt - skyltade 30 km/tim). “Tillaten” hastighet pa
sma landsbygdsvagar som Sorkasavagen och Norrkasavagen innebér att bilisten ska anpassa
hastigheten efter forhallandena, som till exempel sikt och vagbredd. Slattanasvagen har
tillaten hastighet 50 km/tim och 30 km/tim. Samma forutsattningar galler dar.

2.13 Sikt

Sikten ar begransad — eller upplevs begransad - pa nagra platser pa grund av krén och
stenmurar, men det ar acceptabel sikt for att vara pa sma vagar av landsbygdskaraktar med
laga trafikfloden.

2.14 Sektion

Soérkasavagen och Norrk&savagen ar smala, bara 3 m breda. Aven de vigar som finns inne i
detaljplaneomradet, och ar tankta att forlangas ar smala (ibland smalare én 2,5 m).

Langs Sorkasavagen ligger motesplatser med bra mellanrum utmed vagen fram till
korsningen med Norrkasavagen. Norrkdsavagen har fa och smala métesplatser fram till
planomradet och langs langa strackor ar det stenmurar pa bada sidor(!) som hindrar
vagbreddningar och méten.



Slattandsvagen har vagbredden 3,5 m. Det ar ocksa smalt men det innebar en vasentlig
skillnad i moéte mellan bil och cyklist eller gdende. Slattanasvagen bedéms dock ha en storre
andel bred trafik (karror, lastbilar) pa grund av att den leder till en smabatshamn.

2.1.5 Trafiksystem och trafikfloden

Sorkasavagen ansluter till vdag 663 som har hastighetsbegransningen 50 km/tim.

Vag 663 trafikeras av mellan 1000 - 2000 fordon per dygn enligt den nationella
vagdatabasen.

For de mindre landsbygdsvagarna gors bedomningar enligt nedan:

Slattandsvagen trafikeras uppskattningsvis av farre an 1000 fordon/dygn, men kan ha mer
trafik under sommartid pa grund av smabatshamnen.

Det ligger inte sarskilt manga hus och malpunkter langs Sérkasavagen och Norrkdsavagen
som darfor sannolikt trafikeras av farre an 500 fordon/dygn.

Uppskattningarna ovan stédjs av en enklare berdkning gjord med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg.

2.1.5.1 Malpunkter
Nadrmsta service finns i Listerby, dar det dven finns grundskola och bibliotek.
2.1.5.2 Framkomlighet

Framkomligheten kan betecknas som dalig, men det ar ocksa fullt normal standard i omradet
med fa boende och lite trafik.

Med dalig framkomlighet avses i det har fallet att det inte gar att motas 6verallt och att det
ar trangt vid mote mellan cyklister, gaende och bilister. Tidsméssigt tappar man inte sa
mycket tid eftersom det blir relativt fa moten pa vagarna.

2.1.6 Tillgdnglighet

Lutningarna inom delar av omradet &r over de 4 % man helst vill uppna vid nyplanering av
bostadsomraden. Samtidigt ar Sverige kuperat och i husomraden utanfor tattbebyggt
omrade brukar kommunerna acceptera brantare lutningar (vilket aven rimmar med géllande
lagstiftning).

2.2 Gang- och cykeltrafik

Stycke 2.1 ovan om biltrafik beskriver det mesta som ar relevant dven for gang- och
cykeltrafik.
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Det kan tillaggas att det finns en befintlig stig till Slattandsvagen i den norddstra delen av
detaljplaneomradet och att omradet ar nagot kuperat men danda relativt cykelvanligt sett till
lutningar.

2.3 Kollektivtrafik

Narmsta busshallplats finns vid Yxhultskorset drygt 1 km fran planomradets vastra grans
(Regiontrafiken).

Det finns inga separata gangvagar dit utan man far ga eller cykla pa Norrkasavadgen och
Sorkasavagen. Belysning saknas pa dessa vagar.

2.4 Trafiksdkerhet
24.1 Olycksstatistik

Trafikolycksstatistik har hamtats fran Transportstyrelsen databas STRADA for perioden 2008
—2017. Enligt databasen har inga allvarliga trafikolyckor skett inom det inringade omradet
nedan.
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Figur 4. Trafikolyckor senaste 10 dren - utdrag ur Transportstyrelsens databas STRADA.
2.5 Miljo

Trafikforslagsomradet i figur 1 ligger nara ett natura-2000 omrade. Det stéller krav pa att
undvika utokade fororeningsmangder i dagvatten som kan na natura-2000 omradet.
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251 Biotopskyddade stenmurar

Det finns gott om biotopskyddade stenmurar i omradet. Generellt bor dessa inte roras.
2.6 Tekniska faktorer

2.6.1 Geoteknik

Grundférhallandena inom planomradet ar till overvagande del moran pa lerbotten. En
geoteknisk undersokning har utforts ar 2017 i planomradets syddstra del.

2.6.2 Dagvatten

Storre delen av detaljplaneomradet bestar av moran och sediment med inslag av berg. Inom
planomradet finns idag ingen kommunal dagvattenhantering.

Utanfor detaljplaneomradet ligger Natura-2000-omraden. Vid nybyggnation kommer
dagvatten darfor att behdva hanteras lokalt inom detaljplaneomradet innan det eventuellt
tillats rinna vidare.

2.6.3 Kablar och ledningar samt belysning

Till den nya bebyggelsen finns kommunalt vatten framdraget, samt en tryckavloppsledning
tillhérande den ekonomiska foreningen Norrkasa Avloppsprojekt. Det finns inte nagot
kommunalt dagvattennat inom detaljplaneomradet.

Det finns ingen vagbelysning inom detaljplaneomradet.

2.6.4 Markfragor

Marken &r privatdgd. Aven de vagalternativ som kan vara aktuella som anslutningsalternativ
till omradet &r privata (vagforeningar och privatagd mark).

3 Trafikforslag

Planomradet foreslas ha 3,5 m breda vagar med motesplatser. 4 — 5 av dessa bor mojliggora
mote mellan tva lastbilar. Detta for att undvika langa backningar pa smala véagar och
backvandningar i korsningar.

Véagarna fram till planomradet bér kompletteras med utokning av nagra av de motesplatser
som finns idag. Detta beror p3 att trafikflodet kommer att 6ka. Aven om det bara dr med
nagra hundra fordon per dygn sa kommer det att innebéra fler méten och dven nagra moten
mellan lastbilar varje vecka.
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For att tillgodose framkomlighet och trafiksdkerhet foreslas flera nya motesplatser bade
inom och utanfor detaljplaneomradet. De féreslagna lagena framgar av bifogad karta (Bilaga
1) och de beskrivs ndarmare i kapitel ”4.1.5.2 Framkomlighet”.

Inom planomradet efterstrdvas lutningar under 5 %. Det ar cykelvanligt och
tillganglighetsmassigt acceptabelt.

Da omradet ar kuperat och diken behovs for att ta hand om dagvattnet blir vigomradet
brett — oftast kring 10 m. Sjalva kérbanan &r tankt att vara 3,5 m bred. Pa nagra platser
foreslas vandzoner stora nog for lastbil att vanda pa.

Dar nya vagar eller motesplatser anlaggs alldeles nara stenmurar kan en |6sning med smala
igenfyllda makadamdiken mellan stenmur och vag anvandas.

| trafikutredningsarbetet har stravats efter att helt undvika de biotopskyddade stenmurarna.
Pa tva platser forordades dnda att nagra meter biotopskyddad stenmur skulle tas bort av
framkomlighets- och trafiksakerhetsskal. Erfarenheten fran omradet ar dock att
Lansstyrelsen ar mycket restriktiva nar det galler paverkan pa stenmurarna.
Motesmoijligheterna utokas darfor bara sa mycket som det ar maojligt utan att paverka
stenmurarna.

3.1 Jamforelse mellan anslutningsvagar till detaljplaneomradet

Vagen fram till planomradet skulle kunna vara via Slattanasvagen i nordost eller
Norrkasavagen/Sorkasavagen i vaster.

Bada alternativen har for- och nackdelar. Angoring till Slattandsvagen skulle innebéra att mer
orord mark tas i ansprak och Slattandsvagen har sannolikt mer trafik p g a fler anslutande
villavdagar med fler hus, plus trafik till smabatshamn. Fler som skulle stéras av trafiken bor
eller ror sig langs Slattandsvagen. Anslutning via Storsegelvagen bedéms ej vara ett bra
alternativ p g a befintlig villabebyggelse. Samtidigt ar Slattandsvagen bredare an
Norrkasavagen/Sorkasavagen i vaster. Slattanasvagen ligger ocksa genare/battre till for
snabb fard vidare ut mot E22.

Norrkasavagen/Sorkasavagen ar smala vagar och framforallt 1angs Norrkasavagen ligger
befintliga stenmurar som inte boér réras. Bada dessa vagar bedoms ha mindre trafik an
Slattandsvagen och moétesmojligheter bade finns och kan kompletteras med fler
motesplatser.

De laga trafikflodena pa Norrkasavagen/Sorkasavagen, att farre kommer att stéras och att
orord mark sparas gor att detta alternativ férordas som koppling till planomradet for

biltrafik.

| framtida planering bor man se till att en koppling for gang- och cykel sdkerstélls mellan
planomradet och Slattanasvagen.
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4 Konsekvenser av trafikforslag
4.1 Biltrafik
4.1.1 Omradet

Angoring till planomradet foreslas ske fran Sérkasavagen via Norrkasavagen. Sorkasavagen
ansluter till Trafikverkets vag 663 som leder vidare till bland annat E22. Det ar drygt 1 km
mellan planomradet och vag 663.

4.1.2 Hastighet

Omradet ligger utanfor tattbebyggt omrade. Ingen hastighetsforandring foreslas till foljd av
detaljplanen.

4.1.3 Sikt

Det finns platser med bristfallig sikt. Genom att anlagga motesplatser kommer det att vara
mojligt att upptacka motande trafik i tid och svdnga in pa en moétesplats. Detta beskrivs mer
detaljerat under stycket ”4.1.5.2 Framkomlighet” nedan.

4.1.4 Sektion

Har foreslas 3,5 m vagbredd plus 0,25 m stodremsa pa varje sida inom hela planomradet.
Vagarna kompletteras med moétesplatser. 3,5 m ar en bredare vagbredd an vad till exempel
Norrkasavagen har idag. 3,5 m innebar att en cyklist kan mota en personbil utan att stiga at
sidan och det innebar att bredden inte nédvandigtvis behover 6kas i kurvor.

For att fa plats med diken, skdrningar och slanter kommer vigomradet i detaljplanen att
behova vara 10 m. Vid korsningar garna nagot bredare. Det finns nagra strackor inom
planomradet dar det skulle racka med 7 - 8 m vagomradesbredd, men det kravs
detaljprojektering for att sakerstalla detta.

4.1.5 Trafiksystem och trafikfloden

Det ligger inte sarskilt manga hus och malpunkter langs Sérkasavagen och Norrkasavagen
som darfor sannolikt kommer att trafikeras av farre an 500 fordon/dygn nér
detaljplaneomradet val ar utbyggt.

Inom planomradet kommer trafikflodet vara under 200 fordon/dygn pa den mest belastade
vagen. Siffran baseras pa 8 fordonsrorelser per dygn och fastighet avrundat uppat.
Formodligen ar det hogt rdaknat. De laga trafikmangderna pa den anslutande och betydligt
storre vag 663 tyder pa farre fordonsrorelser per fastighet i omradet.

En enklare berakning har gjorts med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Den stddjer
resonemanget ovan.
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Generellt racker det med motesplatser med sa pass sma trafikmangder som férekommer
har. Ar det stor andel och méangd cykeltrafik eller en skola inom omradet kan en annan
beddmning goras, men det ar inte aktuellt i det har fallet.

4.1.5.1 Malpunkter

Narmsta service finns i Listerby, dar det daven finns grundskola och bibliotek. Forslaget
innebar ingen forandring pa det jamfort med idag.

4,1.5.2 Framkomlighet

Med den foreslagna bebyggelsen blir framkomligheten dalig om inte motesplatser skapas. |
bifogad karta, Bilaga 1, framgar darfor forslag pa motesplatser inom och utanfor detaljplane-
omradet. Dar framgar ocksa var nya vandzoner, stora nog for en lastbil att vdanda i, bor

anlaggas.

Atgarderna som foreslas utanfér planomradet beskrivs nedan:

Korsningen Sorkasavagen/Norrkasavagen breddas sa att tva mindre lastbilar (<10 m) kan
motas dar. Lampligtvis skulle Norrkasavagen breddas norrut eller séderut fran ca 15 m fore
korsningen sa att en normal lastbil (10 — 12 m) kan vanta dar samtidigt som en annan lastbil
svanger forbi och in pa Norrkasavagen. Men det hade inneburit att nagon av tva befintliga
stenmurar maste kortas av. Istdllet kan Sérkasavagen breddas i korsningen. Det ger
mojlighet for mindre lastbilar (<10 m) att métas medan storre lastbilar behover kora forbi
korsningen vid mote och sedan backa tillbaka nar métande lastbil har kort forbi.

w
Figur 5. Korsningen Sérkdsavégen - Norrkdsavégen.
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Det finns en kort stracka utan stenmur langs Norrkasavagens sddra sida cirka 100 m Gster
om Sorkasavagen. Dar bor en moétesplats anldaggas eftersom inga stenmurar paverkas dar.
Redan idag finns en motesplatsskylt och en grasyta bredvid vagen pa platsen.

Helst skulle dven en kortare moétesplats anldggas pa Norrkasavadgens norra sida cirka 130 m
vaster om korsningen vid planomradet, men det skulle vara avhangigt att ca 5 m stenmur
togs bort. Dar finns idag en 4 m bred 6ppning i stenmuren mot akerfaltet norr om vagen.
Aven har 3r alternativet 1dnga backningar. For att mojliggdra mote mellan tvd personbilar
bor i detaljprojekteringsskedet eller byggskedet prévas om det ar mojligt att bredda vagen,
pa en 5—10 m lang strdcka, utan att stenmuren paverkas negativt.

Pa Sorkasavagen, drygt 100 m norr om Norrkasavagen, finns en moétesplats. Har bor man se
till att tva lastbilar kan motas med en mindre breddning och férlangning av moétesplatsen.

4.1.6 Tillganglighet

De foreslagna vagdragningarna ger forutsattningar att uppna lutningar kring 5 %. Det ar
besvarligt men acceptabelt tillganglighetsmassigt.

4.2 Gang- och cykeltrafik

Mycket av det som beskrivs i stycke 4.1 ovan om biltrafik ar relevant dven ur gang- och
cykeltrafiksynpunkt. Har kompletteras endast med text som bara berdr gang- och cykeltrafik.

Detaljplaneomradet ar kuperat, men stérre delen av omradet och de foreslagna
vagdragningarna ar relativt cykelvanliga sett till lutningar. Vagdragningen ner mot de 5
tomterna i 6stra delen av omradet ar ett undantag dar det kan bli brant/jobbigt for cyklister
pa en cirka 50 m lang stracka. Det ar acceptabelt och inget konstigt att nagra friliggande
tomter for en- eller tvabostadshus far en brant anslutningsvag.

Det finns en befintlig stig till Slattanas i det norddstra tomtomradet. Den foreslagna vagen
ersatter stigen och vid vandzonen i nordost. Det bor goras en koppling darifran till stigens
fortsattning 6sterut vidare bort till Slattanasvagen.

4.2.1 Trygghet

Det planeras inte for nagon belysning i omradet, vilket kan upplevas otryggt. Det kan ocksa
kdnna otryggt och trangt pa de smala vdagarna niar man som gaende moter fordon. Ur
trygghetssynpunkt ar det bra om det finns belysning fram till busshallplatser, skolor och
storre malpunkter, men dar det ar relativt fa hus och spridd bebyggelse ar det inget som
kommunerna brukar krava.

Det planerade omradet ligger utanfor tatort och i viss man far de som kommer att flytta dit
acceptera att standarden pa gatunatet inte ar densamma som i en tatort.

4.3 Kollektivtrafik

Narmsta busshallplats finns 1 km fran planomradet (Regiontrafiken). Omfattningen av den
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planerade bebyggelsen &r inte stor nog for att i sig sjalv foranleda krav pa 6kad eller ndrmare
beldagen kollektivtrafik.

Politiska framtidsmal eller langsiktig 6vergripande utbyggnadsplanering kanske pekar pa
annat. Det ligger utanfor ramen for denna trafikutredning att utreda.

4.4 Trafiksdakerhet

Trafiksdakerheten pa befintligt vagnat beddms bli battre till foljd av de motesmojligheter som
foreslas. Samtidigt finns ingen bra metod att bedéma vilken inverkan den 6kade trafiken far
pa olycksrisken.

44.1 Olycksstatistik

Det har inte skett nagra registrerade olyckor inom omradet de senaste 10 aren.

4.5 Miljo

Dagvattnet fran vagarna ska renas innan det leds vidare. Detta beskrivs i stycket ”4.6.2
nedan”.

45.1 Biotopskyddade stenmurar

For att mojliggéra mote med lastbilar foreslas atgarder i korsningen Sérkasavagen/
Norrkasavagen. For att skydda befintliga stenmurar féreslas endast begrdansade atgarder
som kan mojliggora mote mellan lastbilar upp till 10 meter men inte med langre fordon.

Helst skulle dven 5 m stenmur tas bort (eller skjutas i sidled) cirka 130 m vaster om
detaljplaneomradet for att mojliggéra mote mellan personbil och lastbil. | Bilaga 1, sidan 2,
markerar den roda ringen langst till hoger det ungefarliga laget. Har foreslas istallet att mani
projekterings- eller byggskedet forsoka bredda viagen sa nara de befintliga stenmurarna som
det dar mojligt utan att de paverkas negativt. Da kan mote mellan personbilar mojliggoras (en
befintlig motesplats finns annars cirka 100 m 6sterut langs vagen).

4.6 Tekniska faktorer
4.6.1 Geoteknik

En geoteknisk undersokning som utforts ar 2017 i planomradets sydostra del visade, enligt
detaljplanens planhandling, att de geotekniska forhallandena for infartsvag dar ar goda.

4.6.2 Dagvatten
Dagvatten fran allman plats foreslas hanteras i diken langs vagarna for att fordroja och rena

vattnet innan det kan rinna vidare till recipienten (Ostersjon). | den dagvattenutredning som
nyligen tagits fram foreslas biodiken.
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Ett vagomrade pa 10 meter ger utrymme for bade vag och diken. Vid motesplatser laggs
kulvert eller sa anpassas lutningar till att leda vattnet till dikena fére/efter motesplatsen.

Dikeslosningarna nedan ska fungera oavsett om vagen ar asfalterad eller grusad.

4.5 m

180 m 120 m
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Figur 6. Principritning - Utdrag frdn Trafikverkets nationella riktlinjer for dikesutformning
ldngs lagtrafikerade vigar. Ndgra av matten har lagts till fér den hér rapporten fér att ge

underlag till vilken bredd som behévs fér detaljplanens vigomrdde.
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Figur 7. Principskiss — Variant med dike pd en sida. Lutningen inom planomrddet ddr en av

vdgarna férslas ligga ér ungefér 1 pa 10 i sidled.
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Figur 8. Principskiss - Utformningen av makadamdike mellan vég och stenmur ifall det blir
aktuellt under projekteringen.

4.6.3 Kablar och ledningar samt belysning

Dagvatten skall hanteras genom lokalt omhédndertagande av dagvatten och inte anslutas till
kommunens dagvattenledningar. Det lokala omhadndertagandet foreslas ske via diken.

| omradet planeras i nuldget ingen belysning. De forslagna sektionerna for lokalgata i
detaljplan ger plats for belysning om sa 6nskas.

Ledningar for energi och infrastruktur kan laggas under vagarna om man inte vill valja att dra
dem 6ver annan privat mark.

4.6.4 Markfragor

Utbyggnadsatgarder pa vagar som ska utféras utanfor planomradet, till exempel lokal
vagbreddning for motesplats, behover sakerstallas genom avtal.

Undantag kan vara rivning/flytt av stenmurar. Lansstyrelsen antas bedéma att dessa maste
[amnas ororda av kultur- eller biotopskyddsskal.

4.7 Konsekvenser for detaljplaneforslaget

For att trafiklosningarna som foreslas i denna rapport ska kunna genomforas behoéver
detaljplanens anvandningsgranser anpassas enligt nedan.

19



e Vandzonsytorna behdver utdkas nagot.

e Breddning av allman plats behdvs i flera korsningshorn.

e Dar bredden pa allman plats ar under 10 m kan en lokal bredddkning av allman plats
vara nodvandig for att mojliggéra motesplatser.

Utanfor allman plats behover markatkomst sdkerstallas pa nagra platser. Se stycket ”4.6.4
Markfragor” ovan.

4.8 Konsekvenser av Lansstyrelsebeslut om biotopskydd

| styckena ”4.1.5.2 Framkomlighet” och ”4.5.1 Biotopskyddade stenmurar” framgar att tva
stenmurar borde kortas av eller forskjutas.

| en detaljplan med trafik gors alltid avvagningar mellan trafiksakerhet, framkomlighet och
eventuella andra intressen. Trafikflodena ar relativt Idga pa de berdrda vagarna och
vagmiljon inbjuder inte till hoga farter. Trafikolycksrisken ar I3g, vilket framgar av utdrag ur
Transportstyrelsens trafikolycksdatabas STRADA.

Sett till framkomlighet och trafiksdkerhet kan detaljplanen antas dven om inte Lansstyrelsen

ger dispens till att réra stenmurarna, men det innebar nagot lagre trafiksdkerhet och samre
kvalité for de som ska fardas pa vagarna.

5 Bilagor

Bilaga 1 Kartor med forslag pa lagen for motesplatser.
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